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Le présent ehapitre a pour vecation danalyser la fancrionnalieé globale du
projet de faison tranulpine, tel que prévensd en 4- 1.,

Des plasager et des variantes de configunation peuvent intervenir, et modi-
fier. du fiait de lewrs foneeionnalieés, les trafics et les dessertes envisagés ivi. Ces
et de figrre seront analysés dans le chapitre suivant,

4.2.1

La fonction ferroviaire voyageurs

Offre ferroviaire, principe de desserte et
temps de parcours

Situation de réfévence

Elle correspond @ |a situation sans projed, @ In <veilles de s mase en service. Les rela-
Homs  inltresstes pir le |1|11-j:l e lhason Emfsalpimg ne devidenl pas aiibir de
priofondes modifications o Uhonzon dis propel. Des goins de emps plus os moins
importants seronl cepencant enmegisinés sur certmnes relations notlonales @1 divlerna-
tlonales en raisan de lo eéulisation des projets suivanis |

e prodomgenment du TGY Mord jusgu’s Broxelles (gain de 30 minutes),

s prolongement de lo lgne b grande wviesse Paris Sod-Est jusgu’h
Muonipellier er Murseilbe {gain de [hidy,

= gugrmentation i 300 kmv'h de o vitesse lmice sur cete mime ligne entre
Paris e Lvon, sewl trongon encore b 270 k' (gain de T minwies),
= ligne TGY Perpignan - Barcelone,

= résean & grunde vilesse rdalisf en Dalke, maks Liminé & Milan et Bolegne
poir les relations directes, afin de ne pas allonger excessivemaent les temps
dle parcours.

Sans remetine en caise les principes de desseme acicls (saal powr bes relations
Espagne - lalie, poar lesquelles ba lakson Perpignan - Barcelose permentrs de onfer
des relations i grande vilcsse enire Barcedone et Milan, ces gains de temps auront un
effiet positif sur les irefics, et por conséquent sur les équences de dessene

[ mime, |'utilisstbon de TGY pendulnites permetira des goins de temps sar les
parcours erminnus. sebon les décisions d"équipementis i prendre oo cas par cae

Situation de projet

Aealations intemalionales

L réalisatiom e la liwison transalpane Lyon - Turmm sera " occmeon d use rnsforma-
tion ricale de Folfre lermoviaine emee | Halle, d'upe part, el la France mals suss
I’ Espogne, In Cirande-Bretagne er be Benelus, d sitre parl

Lo desserte par frains i grande vitesse frasco-ltallens sinteropérabless, ¢ est-g-dire
cagrihles de cinouler & la lois sur ligne classigue ef sur lgre souvelle en Framee, en
liabie et dans bes avlbres pays indressds, sera géndralisde & cotre gocasion

En revanche, comple weng de incerimde sue ce oppe de marche, il n'a pas &k envi-
sugt de nilse en service de trains de nuit b grinde vitesse sur des relations frés longuess
i Roaree - Londres o Paris - Maples, par cuemple),

Toutelofs, dis fail des nouveaas emps de parcours, les relstions souelles de noit (Puris -
Milam, Pares - Venise, Paris - Flonence, .. ) seront remplocées por des relutions de jour

D enidenies gue poar bes. relatons nutionobes, les poins de semps de parconrs auron un effel
swr bes trafies gui i lewr war congluiront & une asugmentation des fréquences de desserie
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Le diagraimme ci-dewous prisenie le sehdma de dessente nvisags,
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Raelations nationales

La Région Rhime-Alpes bndficie déjd d'une bomne dessente par TGV sur le plan
naationi], mads L linison eromeslpine |'améliceem notablement.

Son premier effet sera. e apportamt 1o gramde vitesse g coeur des Alpes, de persmeiine
e pains de pemps impentunts sur bes relations notiosales iniéressant les Alpes du
norel, L second effet est indirect ; les gains de temps engendreront des sccroissements
de trufic qui conduirant i une augmentation des fréquences de desserte. Enfin, ces
mimes aocroissemenis de iralics permettront sur cerigines relations (valkées alpines)
actuellement deservies par cormespondance en debors des pénndes de pointe, de
mettne en place une desserte quotidienne directe dans des condibions fconamigues

sxlaslaisnnies.

Le dingramme ci-dessous présente le schéma de dessere natonnle envisigd
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Felalions régionales

La Région Rhine-Alpes, traversée por les relations est-ovest ¢i nord-sud, bénéficien
d'arréts de cerinines missions dans les gores TGV de Satolas et de Sovoie-Daophin,
e d'une desserte inlernatisnole vers lenlie, mois ouss vers ]'E.:.pugrq: el le

Benelus.

Sur les axes Lyon < Chambeéry = sillon alpin nard eq |.:,-'nr| - Grenohle, In création de ln
liguﬂ i grande vitesse ofifve I'opporiamite de mebine en service des relations régionales
incercads & grande vitesse (TER GV, 1wt én maintenant un nivenw de desserte par
Hgne classhgue swilisan) powr sseslaine suy besoing de déplacement des villes inter-
médialnes vers bes grambes villes.
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Les refations emtre Lyon, le sillon alpin nord et 1o Torentaise bénéficserom de b ligne
i prande vibesse entre Lyon et Chambeéry

Enfin, les relations régionnles est-auest, amsi que celles du sillon alpin subiron de
profondes modifications i 1horizon de la mise en serviee du TGY Lyon - Tarin, qui
dewromt 5" inscrire en eohérence avec les onentitions di schémn régional des truns
ports (SET),

Situation avec lam ent du sillon alpin en ligne
nouvelle entre Aix-les-Bains et Genéve

Lo réalisation du alln alpin permet de modifier nomblement les relstions avec |1 Saisse

* les relations Paris | Lyon - Genéve emprunteront la lusson transalpine
entryinant un goin de 29 minates sur Paris - Genéve! et de 14 minwtes sor
Lyom - Genidve par rapport B ilinérare actue]

« il sers alors possible de relier Gendve ef la Suisse romande b "lalie par e
unisel de base d'une part (cet itinéraire devenant plus rapide que oclui par
ke Simglon), et il In cfite médlemunéenne frungaise ef b 'Espagne par le
TGY Médicerrande et lu ligison Perpignan - Barcelone d'nwire part, en
béndficiant de ka gronde vitesse sur ensemble du parcours

Lir sehdimng de dessene indressand le rond do <illon olpin devient alors le suivant,
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Ligne moveile Ain-les-Bouing - Geréie - Mioanr i growde wiese deandes d tite imdiomtif

Les cartes ci-apets donnent les temps de parcours actuels et les wmps directs i 1 hori-
wom de néalisation du projed eompled, dans I'hypotlse dun débouché du tunnel sos
Charireuse b Apremont et de ln réalisation d"une ligne nouvelbe dans be sillon alpin,

D fe cas d'un débouché b Chapareillan, ces pemps sont Bpérement madifics

= bes relations enine Pans, Lyon ed be sillon alpin nord (Chombéry, Aix-les-
Buins, Annecy et Cendye) sont majorées de 8 minwles,

e lgs relations pvec lwbie sont majorées de 2 minobes avant rénfisafion di
tumnel sous Belledimne, et gugnent une minaie par |a suite,

o |es pelations pves Grenoble gagnent une minute.
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Laini-Ebienne
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Trafics
Cadrage des études

Rappel des études de trafic amérieures

Des évaluntions ont déjh éé effecioées tant sur le trongon Lyon - Montmélian, &
IMocension des épdes préliminaines de 1992, que sir 'aménngement ferrovialne du
sillon olpin, lors de 'dude de fmisabilité publide en junvier 1902, Enfin, pour les
mrufics avec |'lislie. une étude de fisabilind fronco-italienne o & rdalisée par un
groupe de fravadl rdonissam les dewx résenis 2t pabliée en fEvier 1993, Le dossier du
début de moi 1993 symihétise ces difTérents Elémenis,

Depuis ces éudes, kes méthodes dévalustbon onl évelis e 1 éape que constitue dans
kn procédure d'instruction du projel, le présent dessier ndvessue une mise & jour des
prévisions,

Celie-ci a ¢ effectnée récemment pur la SNCF, pour les trufics de "ensemble des
projets de TGY Franguis, dans ke cadne de lo mission confige par ke Mimisine chargd des
Trmsports & %, Philipps Roqvillogs

Les dudes dont les résulots sont exposés ci-npris, reprennent bes hypotheses de base
e "analyse mende dans ke cadre du rapport Rouvillois, comme par exemple celles de
cailrage deonomiquee général,

Pour compléter ces &mdes mendes dans un codre puremem fringnis, des Eudey
& caraclEne inlernational qont effectudes dons le cadre du GEIE ALPETLMNEL,
structure regroupant les deax réseaux fermovinires frangnis et ilalien, e chargée de
["mnalyae de la wection internationale du projet,

Signulons cependant que, conflonmdment & ks mission qui lud avait &é confide, ALPE-
TUNNEL - OFEIE o wérifad les privisions de trafic de 1993, effectudes avee un modéle
e prévisions dénve de celul utilisd par la SNCF pour ses diudes de projets TGV, Aussi
n=teil demomdé & un consultant dalien, le Centro di Srodi sui Sistemi di Trosporio
(CH5TH de refaire les prévisions avee les mémes hypothdses mais en wtilisant scn
progre modeke (utilisé pour les prévisions de rafic sur ligne b grande vieesse en Talie).
Le résulial obleny sensiblement inférewr ous pobvisions andrieures (9% millions de
viryugeurs par an ), reste cependant cohdrent avee celbes-cl. compse temi de ln marge
d imprécision mhérente & ce ype d"évaluation,

Présentation générale du projet
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Hypothéses relenues dans la présente &tude

Les dmdes de irafic ont & développées & partic dun scénario de bnse conforme au
cuhier des charges défini par le Ministre chargé des Transports dans sa lettre du
T Tevrier 1994, ef les ésultats exposés ci-npris considérent be projes réalisé entitre-
ment (¥ ofmpes le el de bose),

[¥wutres scdnarivos comespondant il des réalisations plasées ou i des traces différents
ont €6 envisagds el sonl anolyiés nu chapitre suivant,

Paur e trfic international avec Taliz, les demiers wafics connmis avee précisism sond
ceux de gnnde 1992, 1s proviennent d'upe grande enquéce de trafic multimodnle
réaliséz & ln fronteere Nalienne dans e cadne de émude fronco-italiemne de 1993 dég
mentionnes, La bose de pafee national correspond & In meme année | elle provient de
La base de donnges de la SNCE

A partr des rafics de base 1992, une évaluastyon des tmfics & 'horzon de la mise en
servace du projet @ €€ effectude | elle constitue la sitaation dite de référence qui
coresponsl en fait & In veille de lo mizse en service de celui-ci.

Elle thent compte i Ia fois d'une dvolution nsturelle «on fil de Veans extrapolée des
dvalutions conslatées ces dernitres anndes, axe par axe e, pour les relofions concer-
nées, des effets produits par Mamélioration de offre résultant de la réalisation des
projets dnuménds ci-nvanl.

A ces trafics prévis avant réalisation do projet ot ée appliqués le modéle de prévi-
sians de wrafic de ln SNCF pour les relations nationales et, pour les relations avec
I"ialie, celul déja unlisé poar I"éude de faissbilied de février 1993, La comparnison
des trafics e situation de projet ains oblenas aves ceax de référence permeet d'isoler
PefMet du projet proprenent dal

Résultais

Les graphigques swivams prdsentent, de maméne agglomérée, bes prdvisions de wafic
miernational, nutional et répional, pour 'ensensble do prajet Lyon - Turin,

PFrivizions de irafic
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Commentaires généranx sur les résultats de trafic

Les chiffres précédents témoignent de ce que la linison transalpine bouleverse
les déplacements intermationoux. empruntant 'uve franco-italien, Un report massil
s'opbre donc, apris réaliation de la lisison. vers ke mode femovisine, qui devient
pleinement compéuiil aves |"wviom,

Les trafice nationaux & destinution des vallées alpines augmentent quant & eux de plus
dle 20 % du fait du projes. Comme cela a déji éé soulignt, il <" ag davantage ici d’une
wmeflioration sur des relations dégh de qualité que d"une recomgposition en profondenr
des missions,

Présentation géndrale du projef
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Cin pewl en owlre consfaber gue |3 ralicd présenies ci-nvant soal netement infencurs

pux estimations antérieares. O peut y apparter plusieurs didments d'explication

= du fmit du contesxte deonomique géndral, I'dEvolution nofurelle des ralics na
s suivi lo endance escompide, et ke trafic servant de base au eoaivelles
prévisions est dans bien des cos inférewr su trafic ayant servi de base aux

prévisions aniérieares ;

= comple wnw de I"évalution réellement constalée ces dembéres nnndzs, les
||-,-|||;|1||-,_---..._-:~ d'évnlution naturelle en 'absence de proget om €l revies i ln

bealss,

A noter enfin 'écart important enine Je talie aciel et celoi pris en référence
L' cxplication tient dans 1o durée importante séparant Jes deus valewrs {18 ans) et, pous
le trufic imemational, por bn réalsation du réseaw b grunde vibesse en e (Taan -

Milan - Florence - Rome - Naples).

Articulation TGV / TER

Les desseries assurées par les laisons 4 grande vitesse ne peuvenl, par leur naflre,
componier un nombre éleveé de poants d'amds, comipie fenw, d'une part, de leur par-
cours effectud, dons une lange mesue, sar lignes npu_'u.'i"'..||||.'.-.. o "aikre part, de la néces-
sité de hénéficier, de mankére optimale, de ['avaninge mujeur constilué par le gain de

temps par mpport aus dessertes sur lignes clissiques

Afin de permeltre wn decds aussl large que possible i la gromde vigesse, il convient de
metire an place un dispositil assurant, dons un cernin nombre de poles d"échanges,
ine oirrespondance emre |es rmuins & prande vilesse et les relations locales, régionales

el milermd FJI'"quh_ qiit procurent ume dessprie dense el muullde des termiboires

Crams Be cadre du projel Ly'on - Turin, cette articokaton TGV TER devran e mise en

penvre dlans deus prncipas cspaces du iermtaire thanalpn
= T pone owest di proget, ef notamment 1 agglomérstson Ty onniise,

* |a pone plpine.

Sone puest du pmjﬂf

Depx principaus sites oot appeldcs b pouer an ritle majeur cdans |'articulation des

missions TOVTER dans le cadre du projet Lyon - Turin
= les gares [yonnnkses

« T grame de Samlas,

Présentation génerale du projet
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Les gares lyonmgises

La fonction des. gares lyonnaises Pari-Dien et Perrache recowyvre 3 volels principaus,
Elke conzistern principalement i faciliter ke développement des relalions fermovizines
entre I zone ouest de Bhitne-Alpes, 1" lalie @ b sllon alpin par la mise en ploce de
correspomlances perlommantes entre, &' une pan, les TOY Lyon - Tadn e d*autre pan,
les trains pégeonanx o intemdgionaus.

Les principales relations concerndes par des comspondasces dans les gares [von-
taises sont constitsdes par Pensemible des relations du bassin 3" emplod lyonmais, ains
que puir des relations avec ceraine régions limitrophes, potomment | Auvergne et la
Bourgogne

Il comviendrn, h cet effet, de procéder, duns I perspective de 1o mise en service de la
ligne noavelle, b an examen des horaires de ces relations régioniles, en préservant par
ailkewrs feurs fomctions de desserie locile.

Par ailleurs, des ;nrr:spu;ml,!.qrh:-:r. devront égulement Ere élablies enfre le résean négio-
il classigue ef bes Futures relations régionales i grande vilessee, L mise en place d™on
dispasitil ellicace de cormespendance entre ces réseaux permetra d acoéléner, de
mankere sigailicative, les relations ferroviarmes entne | ouest @ 'est de Bhine-Alpes et
e conbribuer au développement des fchanges enlng ges 2 secleins.

A cet dpanl, 1l comvient de rappeler gue des relatons dipectes par TER GV devraient
Lrre nssurted entre Soinl-Edense ot les principales agolomdrations de ba zone alpine,
en desservant au passage la gore de Lyon-Yénissicus.

Enfin, bes gares yoniaises deviont assurer lear forction de pile d'échange entre les
fures linisons TER GY er les diffétrennes relations TGY notionales.

La garo de Salolas

La gore de Saiolas, fayorisse par sa pesition oo crodsement des différents réseans
ferrovigires, est oppelée & jouer on rle imponant dans les fonctionnalités de 'offre
fermowismire fides & lu mise en place du prigel Lyon - Turin,

Elle devrur constituer i cetl horzen, un sccomd pole d'acces an phsgau & grande
wiiesse duns Uaggloménition [vonnaise, en complément des gares lvonnaises de Pan-
Dieu et Perruche.

A cette dchdance, |a desseme de Satolas pourmmait re sensiblement renforcdes, tant par
un secroissement dies relations existantes avee |a zone alpine et ke sud e la Frunee,
qquez par I'arrét de TGY en proveninos oo & destination de 1" lealic.

Selon les configursbons < infmstmictures qui seront eiemies dans le seceeur de
Satoles (mccondement comples de Grenny ou raquette de retoomement s nond de
In pare de Ssiolash, le pile d'échanges de Saiolss pssurerait des fonctionnalivés
dilTérenies.
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- Cormespondances TGY f TGY

Erans | hypothdse ol be seul raccordement de Grenay serait réalisd, conformément om
dossier ' Enudes Préliminnires de In section Lyon - Montmélinn, des commesponsdances
pourmnient #re nssurdes, i Saolas, entre des TGV assumnt des missions différentes
des comespondances peovend ainsi &re envisapées entre des TOY sudsmomd e des
TN oo - liolie en complément de rekations direcies i grunds vitesse enire le sud de
la France &1 1" [talie.

- Desserte die Satnlas par limisoms régionales inlencités & grunde vilgsse (TER Gy

Comme indicué précédemment dans e présent dessier, la pare de Satolas pourrail ére

intégree mu resean de villes régional i grande vilssse, mis en place & 'ouverune di la
Haison, le cas échéant sand atendre la mise oo service du irosgon inbermational.

Siyennant Lo réalisation de mocondements adaplés, la dessere die Sabodas par TER
OV serl assorée par des ldsons rbgaonnbes est-ouest, reliant Lyon eu Saint-Etienne?
aux prncipaox poles do sallon alpin,

 ewe I dhnblesion! & i reaceesalemont & Sl

Cetle desserie aursit pour Fenction principale de renforeer oo de erder, selon bes cas,
dess relations fEmovinires n||'|in:l|:x et direcies entre "adropon de Satolas @ les prinei
pales agglomérations de Rhine-Alpes, Elle contribaierait, en ositre, en permetiant
d'accrmitre le nombre de comespondonces sur des TGY, an renforcement da ride de

Subodus comme gare du sgrand es) lyonmaise pour |acoés o résean i prances vibessae

s Eluides soml menées, wisanl & définie, de maniée plus précse, les modabieds de

mikE en oenvre de cetle dessene TER GY

Mavetle fermovine Lyon - Satolas

Dies diudes anl &8 engagpdes sur les conditlons de ndse en place d'use lakson fermo-
wimare emtre Satolas el Pagelomération lyvonisaise. assurbe por une navedie & frbgquence
Elavde empruncam la lgme Lyon - Greooble e desservamt |a gore de Vénissicax,

Lu mibse en service d'une telle relation est, en tout &at de cause, subordonnde auy diéci-
sloms gun serom odoprées en la matidtre par les différemes collectivitds concerndes

Une detsere de Satodns par des TER classigues de bassin d'enpled pourmit faire 1" ohjs
' Eades ulegricares. Un el type de dessene: apparait, toaiefois, difficilement compatible
awes bes combrainies, notumment hamines, des déplacements des migmnis quatidiens

La zone alpine - Gare Savoie-Dauphiné

La relation France - lalie assurée par bes TGY empruntant b ligne nowvells bEnéfi-
ciera naturellement de 'apport de lo clientzle de o zone olpine, dont les principales
gares de comespondancs sont, i Mheare petuelle, Chambéry et Ajx-les-Bains

A 'horizon du projet, le gare Saviee-Dasphind, denl Mimplantiton ese § détermi-
nier, assurent oulne son mobe de dessente loeake pour la population environnane, tant
pour les relations @ grande vitesse que pour les déplacements régionaux, un role de
carrespofdunce eilre bes TGV internatisnany ef les trains régioniuy

& i sillon alpen @ onins assurunt les Hoisons enre Grenoble er Chumbéry /
Alx-les-Bains ! Annecy ef Genéve,

= e |"ensemble des valldes alpines

Présenfotion générale du projef
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L mise en serviees de b ligne i grande vilesse entre Aix-les-Bains of Cenéve induaira

e vérmiahle m'n||1|'|-.:n;i|i|'-11 de Paoffre se tndloisant principalement, pur la eréation de
relutions régionnkes i prande vitesse entne Vikenoe el Creneyve

Les madnlités précises de In desserie de la gore Sovine=-Dauphang par les brains négs
moux, noigmment ke nombre el les horaires des corcolatsons, aemse gee les nelssoas
ssurdes, senoml arétées dans des phoses O étude ulidriéures co enant oompic, na-

reliement, do disposin] de desserie releny pour les T,

Conséquences sur les lignes classiques
Dégagement des itinéraires ferroviaives actuels

Lu nouvelle ligison trmnsalping permedira de Lbérer lo lipoe classiguee Lyvon - Crenolse |
Chamibéry des circulntions de TOV qui acioetlement D encombren sans desserver les

villes imlermédizires,

A e d'exemple on pewl eovisager le dégagement O une tremldine de carculasons (2
semd conlondesh sur B sechion o ||;_l||l.‘ allant de Sain-Cuentin-Fallovier § Sain-
Anerd-le-Cie,

En autre, la mise en servies de relations intercitds 4 grande virsse sur |a ligne nou-

welle commibsicra dgakement an délestapge de Iinfrstmictune existantes

I =5t alors |'|:~1'x|h|-;- de pr\-.nrm.'-r de la capacité ains likérée pour développer, en répon-
w2 il une demande croissante, un tronspor régional de guodité, tant pour [ dessere des
bunssans o emplod Ivonnois, grenoblows oo chambénen gue powr les relations régionakes

et inlemmégiomales

Aimsi sur Paxe Lyon - Bourgoin-lallico - Saial-Aoasdnd-le-Ciaz, & pemspeciives ouvernes
par le schéma lermovamme die la ségion [vonnnse permenent-elles 3 envisager umne and-

Horuton des déplacements du Mord [séne vers le bassin d emplsl lyoniais,

Sur axe Rives - Grenoble, lo mise en service de 4 aller-resour en seplembae 1959
entre Cirenolsle o Rives o permis d enregistrer une forte augmentaticn de irafic. La
demande, gui o contined de croitre, a néeessitd In crfation de 3 aller-retour supple-
mecnmires i comgter du 28 seplembre (992 La construction d'Evropole & Grenohle
st focteur .|_||'.r:-|._5|1||:n|:|ir.-e d nogmeniation du rafic, et "on dénombre nojpound” bk

non maoins de 15 aller-retour en goor ordimaire de base

Incidence de la réalisation du sillon ﬂlpin sur la desserte TGV
dew gares de Bourg-en-Bresse, Culoz et Heﬂ.eg.—rrﬂ.e

Actsellemend, bes pores de Bourg-en-Hresse, Culoe et Bellegande sont desservies pa
les missions Paris - Genéve, les deus premigres bénéliciant en outre de Marrét o 'une
mission Paris = Annecy ou Annecy - Pans n'empruniant pes Viinéraire vin Saint-

Andné-ke-Cang.
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Au wnl, 1o dessenie de ces gares en jour ordinaire se décompese commes suit

* Boung-en-Bresse 5 relations par sens avec Paris,
= Culoz I relogion AT BEns oved Paris,
» Bellegande 5 Pans - Bellegarde - Genéwe,

f Lieneve - Helleganie - Pans,

A iwizon de Lo réalisation de la ligne & gromde vilesse Alg-les-Bains - Genéve, bes
relacions Paris - Genitve basculeront sur bes infrasirisciices nouvelles constinan alops
ke plus cour chemin entre ces deux villes,

Ainsi, Bourg-eo-Brease, Culoz of Bellegande o'éant plus sur I itinéraine, ne pournsnt
plus bénéficier d'arrées de ces relatsons, e une réorganisabon de lo desserte de ocs
villes s avifrera néeessaire, du falt notamment de |"imporance des tafics en jeu

Towtefois, ceux-ci ne justifiernienl pas la mise en place de relations Paris - Boarg-en-
Bresse - Bellegnmle conservant la frégquence aetuelles dans des conditions dconomicuess
silislnisanies,

Plusiears solutions, e exclusives les upes des putres peavent &tre envisigées :

*la mise en place d'one oo deax Baisems Pars - Bourg-en-Bresse -
Belleganis quotidienness,

® le maintien de cernmes relotions Pans - Gendyve sur UVitindmine aciuel,

* la mise en ploce dz mbatiements TER enire Cubor et Ais-les-Bains (15
marmes ), Boorg-en-Breswe e Macon-Lochs (200 minuies) F Bellegorde et
Clendve (26 minutes). e gain de femps di ous souvelles inlmsiruciores
permettrail de ne pis dégricler les lemps de parcoins actiels pour Culbixe et
Helleganie.

L'aménagement de I ligne en panee déalleciee du Houl-Bugey (Bourg-en-Bresse -
Muntua - Bellegande) pour Lo dessens de Gendve, Sludié dans be dossbor «lignes exis-
ganiess, e dont les fonciomnalitds sont examindes au chaplire qui suin sésoudnain be
probléne de la dessenie de Bourg-en-Bresse ¢ Bellegande.

4.2,2

La fonction ferroviaire
marchandises

Perspectives d'évolution a 'horizon 2010
Scénario global

Croissance des echanges

Lex échunpes trumsalping de marchandises. foos modes, sor oxe de Modnane =on
suppuases croiine au rythme de 1.8 % par an, pour sttemdre en 2010 environ 62 mil-
lione de tonmes (<o une aagmsentalon de 75 % en |5 ans)

Co rythme de crotssance est infémewr 3 celun consabe 3 |a fromsére de Savoe p-:ndunl
In peériode de 15 ans précédents [+ 4,2 F).

Répaniion modala

Ln mise en oeuvre du projet doif permettre su mode ferrovinine de mainienir ou
d iceroitne friés [Egérement sa par de marché, gui se siue & envimon 25 % aciuelle-
mend. Cet ohjectil’ est 8 Ta feds cohérenl avec b siraiégie de In SNCE, et ombitienx
comgile fenu e ln jendunce géndrale & Meffniemen de la port du Fer dons un mosché
trés concarrentiel,

Répariiicn par tindraires

O suppese que bes grands projets de pouvelles infrastreciores aansalpines (Suisse,
Autriche, Frunce) sonl miz en ceuvre b o méme époque, el que por conséguent
In répartition des fux entre les pays de ransit n'est pas macifide, Cest Lo situation la
plus probahle b long terme.

Celle struciure pourrail ftre semdablement modiliée & hodeon do projet si les

calendriers de réntisation des autres projets Suent diffénents,
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Trafic routier

Las perspactives d dyvolution du trafic routker par lés tunmels ont éé panticaligrement
etuclifes dume ke cadre des troviux sur be projet d ntoroute ferrovimire.

Prévigion d'dvalution du trafic

Ln croissance du trafic entre 1992 et 2010 0 61€ estimée & pantir d"hypotheésces. sur la
crossance Econmmicue (source BIPE) et des énsticiiés des différentes caldgonies de
triific au PIAM calenlées par la SMNCF -

Il apparait que les échonges inbernationaux continuent de croitre § un rythme plas
somtenal gue les changes intéieurs. Ce phénoming 25 di notwmment & In réduction
de Teflet Frontigére [iée i I"intégration européenne,

A pariir de 1997, demiére base de mafic connoe avec psser de pricision grilce nux
donndes douamigres, e tfic de poids lounds & longoe disance (Italie - Eomope do
Mord-Ouest ¥ compris Péninsule ibénigue) sur Maxe  Lyon - Tunn passerait e
XK véhicules par jaar cuvrable meven (J0M] en 1992, b DN en 20040,

Les grunds flux de trafics sont I'q'lﬁlﬂﬂl.él sur e schéma suivand @

Préviviony de rafic poddy Toaats en 2000 desty vews cowfrmdio
{valliterles par four arvralilds movenj

Cette dvolution Suppise, rappn:'luﬂ:l Be. e I li]:lm'l.il.'inrl e trafics entre les modes
de trunspart en présence (route o ) reste sensiblement égube, el gue la sitsation
pialiague et réghbementains qui prévaur actsellenssnt, & Subsse nolamment, ne sHl pas
madifide proloadément.

Les solutions de contrilrution an désengorgement routier

Plusbeurs optens aont a privel envisageables of non exclssives |'une de 1 auire

Le transport combing non accompagné (transport combing classiqua)

Le transgort comiband classkque permet de transporter par fer des uniatds de transport
rolliéres (coisses mobiles o semi-remaeques) on maritimes (gronds contepeurs),
1 exige des installations terminales ob les unitds somt transbordées sur des wagons
spbetalisés par des moyens de levape slaptés, Les unitds de mansport doivent satisfai-
re i des rommess fechnigues spécifiques pour permelire le levape.
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Les drudes fuites en vue de développer le trnsgor combied oo nccompagné en
Europe, ont montné que malgré des poientialigés impartanies, i o powrmait i fui zeal
apporier quiune salution parielle 4 lo congeston des infrastrociures mutieres & cudse
des comtrinles d"exploitation gu'il lmpliqoe. En effer, le trunsport classigue en copses

miabdles ou en conlenears entralne n superposition ;

o ("un geheminemen ferrovigine qui. pour éire compégitil, doin 2tre realise
pir des tradins b forie capacité et sur des parcours asser lomgs pour aplin-
st L dructusn fermovinire,

& di deus rapshopdements sur des perminanx gui nécessslent b pecoirs J dies
dguipements spécinlisds,

& de transports froutiers lerminauy gui exigent des moyens dg TR T T
suyveEnt meal wtilisds et gui imposen) des pancours b vide,

De ce Fuil, les aires de marchd du transpon combiné non accompagne sond limibses i
des gummes de distances en générnl supérieures & 60 Kilometres pour le paicours
praicipal Ferroviadie, et fdes gones restreintes (de 508 100 k) aulout des lerminang.
En cutre. senle une minonid des mnsponiedrs roatiers dispose d'une organisation
capable d'investr doms des maténels spécinlisés et de gérer 'organisation des
desseries nux extrémités de ko chaine,

La ncessité o 'un marcheé saffisant poiar ulibser b capacind d'un trin limise dgalement
of ranspon combing & un petit nombre 4'axes pour assurer les relations engre: gransds
pibes Economigues et ndostrels sépards par des disances suffisavies. Ces relations
e reprEsenbent guune fracton du trassport rougier de morchandises, Les possbilines
e développemsnl de o2 systéme sont importanies § long ferme lopsque ses goans de
prixluctivité lui permettent de satisfaire le développement mpide de son marnche,
Malgré bes pesspectives d'un développement trés sygmificatfl dans e cadre de "ingé-
grition curopéenne, le trunsport combing n”apparuil cependant pas capable & lul soul
die diflester de moniere imporoniz les mfrastrechres moutitees de ba circolaton des
poids boeards

Le transport combing accompagné existant (route routante)

La wrowte roilanies permel de ransponer ke véhicule moutier el son chauffear. Ainsi,
liz comducteur peut se reposer sans casser de rouler pour franchir certuing obstackes. De
lels services sont offens sujourd hud pouwr franchir les Alpes en Allemagne, en Suisse
et en Auiriche, mais les pnbarits des tammels existants de ces pays impasem, bien qu’ils
spbent plus prands qu'en France, de lmiter Lo hautewr des véhicales routiers ef d wili-
ser des wagons & petites rowes de 36 em de diamitee et i plancher surboissé sur les
Fignes de mantapne, de maniéne & poiiior framechir les tunmels, Ces comraintes s tm
duisend par une restriction de "olTre & une fraction du pare de poads lounds (L limito-
tion 3 1H m de ka houtews des véhicules oceepiés par In mouie moulante rédun & 20 %
enwiron |a part de marchd inbéressde) et par des coibis O exploitalion tres Sleves, De Ll
et malgré bes contraintes rdglemendaires qui limitent expansion du trafic routier &
ervers Do Sutsse e | Aarriche, b =route roalanies resie une soluison plutdl marginale,
gui e reprdsenie guéne que 3 % du mmsit akpin wedad, I fawt noter enfin que eetia
technlgue ne serdil pas trunsposable felle quelle en France car nos lignes ont an

gabarit en hautcur pls néduit que dins les pays geriiigees
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