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Un aménagement Quest-Est

La réalisation des infrastroctunss et des oménagements précédemment décrits,
l:‘trmplﬁmr: et un raccondement avec b |'H-'-""-' clossgue rejoignam Lyon Por=Dieu.
offre la j!ll.'lhiL'nlif:é de melire en ace des relations nlercités i grande vitesse [TER
GV enire Saint-Etienne’ - Lyon e les principales agglomémtions & nord des Alpes

Des lieux d'articulation

A Saralas

Le mullage &t Iirigation du territoine pinst réalisés domment alors i cetie plose-forme
Bz disservie par le mode fermoviaire son wéntable rile déchange multimodal, Griice
aun TGOV nationoox ef imlemationoox el oux tmins inlercités & gronde vitesse
In desservant. elle deviendra une altemative intéressante pour la popukation de la
et est de b région urbaine de Lyon, Clest également ["ensembie de ka population
chinalpine, mars auss celle de Turin, Avignon, Marszille 2l Pars nolammeni aqui
accide facilement @l rapidement & 1" adroport de Saiolas.

En Combe de Savoie

Plucee on croisemend des nxes Ex-Oveot of Mord-Sud. largement desservie par bes
nouvelles relations, s Combe de Sovoie sem, par ses nombreises dessenes TER en
éinile el en comespondance muds nussi por son réscau routier of autoroatics desservant
les vallézs, un ey ' dchanges enme modes fermviaires ainsi gu”enme modes ferrovialne
ef mEitier,

Wy peaging O emidThinilby il aecnndeiiral e e o8 N1 Faris

Présentation générale du projet
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4.1.2

Une composante fret

La ligne fret rekie le secteur d” Ambérieu-en-Bugey, punt de convergence des trafics
cle marchandizses routiers of Terrovinires, oo loamme] de base. via deox familbes d°iiné-
raires Evitunt les rives du ke du Bourger o les agglomdrations de Chambéry et Aix-

les-Bains.

L’itinéraire via I"'Avant-pays savoyard

Il nejoine daies 1" Avasi-pays savovard & lgne nouvells vovageurs. Son aire ' &ade,
foreasent dépendame des contraimes de relief, compone deux grandes rones de
irscds pirs|blos |

# la premisie contoamont les comreforts du bos Bugey par b Yallie de
I" Adbarine ei ln Cluse des Hispitous {lipne pctuelle aménagée) puis limitée
i 1"eat par la vallée du Rhine,

o o seconde empruntnm o plaine de I"Ain, pis $inscovant entre 'l
Crémicu et kes contrefors du bas Bugey

Dossier de consultation 4-8



Sows les massifs de I Epine ef de |2 Chartreuse, dans la Combe de Sovoie, sous le mas-
sif de Belledonne ainst qu'en Maurienns, e nouvelle infrastruchare fred £"inscrit dins
Iz fusean d"&ude de la figne vovageurs & grande vilesss,

Ultilisont. soit 1'infrastructure TGV adopliée en conséquence. soit une infrastmocture
spécifiue au franchissement des massifs de 'Epime et de b Chartregse ammsi gus Ly
traversée de la Combe de Savoie, le tmfic Frel empronte alord en ol oo partse 1e -
nel soas Belladonne congu pasr I it (el alpons WOVASEUrs oL marchandiges sor

les meEmes voies)

Al sortie du iupne] sous Belledonne, doms be sectenr de 51-Rémy-te-Maurenne, un
raccordement Jun fait alors emprunter jusqu'd Sobne-Jean-de-Maorenne la ligne
aciuelle &galemend aménagde sr oo parcours, avant de rejoindre le tunnel de base dong
la concepton permet anssi de receyoir un rafic mixee,

La variante Bauges

Elle s appuse sur o Hgne clissigue Amibdricu-en-Bugey - Culoz aménagée, qu'elle
cmprunte jusgu s sond do lae du Bourget, avant de ' insrer en tonnel soas le mas-
sif des Bauges, au mvean de la commime de Chindrieax, Lo ligne fret rejoint aloms,
ol environs de Sain-Pierre-d” Albpny, la ligne pciselle Montméfian - Sainl-Jean-de-
Maurenne oménagde,
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4.1.3

Le tunnel de base
entre Saint-Jean-de-Maurienne
et Suse /| Bussoleno

Le qunnel de base, dont 1disde confide au GEIE Alpetunnel est indépenclante, consti-
e In pidce maiiresse du parcours iniemational Monimelian - Tumn puisgu’il perme
de franchir la partle ks plus scesdentdée de itinéraire actoel,

L comtranmies de sécaritd  sur un tel ouvmge, Vobjectif d'ufilisation mixte et de
réservation d'un service &' auioroute ferrovinire, nécessitent ume comception bi-fube,
un gabwarit spécifique e un profil odapté, 5 longuesr atbzint 52 Eilometres,

A 300 m de profondedr au nivean de Modane et Avrieus, des installations soulerrnines
e servics permpettent le dépnssement des irains de frel, oo ke gorage d'un rain en
diffsculié ovec les movens de secours adapiés, disposant notnmmend §'un accés
ruitber depuis lo surfacs,
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