3.2

Transport fret
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Le trafic fret ce caractérise actuellement par ;
* une crotsance forte des dobanger & mavers Lare alpin,
* wn déséquilibre enire ley modes rouie et for,
* une forte angmentarion des tnafics rowiers entre la France et ftalle,
» des conditions d exploitation contraignanies pour le fret ferroviaire
friad Mr.l.:fﬂ'.rdr.

» adleq P&ﬁlii.?ﬂﬁ de trausport ﬂr:_'ﬁ?rrmﬁ sefon les Py dr paisage,
* wne demande forte de développerment de Cinpermodalivd, nosarmment

rail-route, de la part des actewy régionanx,

3.2.1

Une croissance forte des
eéchanges a travers Parc alpin

Difficultés de franchissement de I'arc alpin
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Trafar oe sarricandizes & droveea des Al

L' arc alpin oppose ok échanges de marchandises entre "liakie du Nond et 1 Europe du
e & e ouest une bomere comtinue depais la Médilemande jusgu™a o Irooisene
slovine, Le mommbire de passages utilisables pour | ransit de marchandises est lnniid

o 7 pour lu voie routiere @ Vintimille, Fréjus, Mom-Blane, Gd-Si-Bermard,
Si-odhord, San Bernandie ¢ Brenner,

e 65 pour b vole ferrée @ Vinlimalle. Frépus (Modas), Simplon. S1-Gothard,
Brenner ot Tarvesan,

Le trufic de transii se concemire de plus en plos sar Guelquees innérres. Les T passages
!}riru;ipuu;-; : Wintimilbe, Fréjus { Modane), Ml - Blane, ﬂi:‘u.phn‘l. St-Giothard, Higmes
i Tarvisio r|:|'|rE:-.¢:r|1:||EnI en |0 plies de 90 5 di tradie wocal sl f souts.

Litiméraine du Fréjus {Modane) est en situation de concurrence aves les indmires
sulases (prmcipalement Chiosso - Bille vin le 51-Gothard ) poar certuines destinatens
imeportantes | Beselux, Royaume-Uni ef Frunce du Mard-Es).

Augmentation des échanges fret a travers
I'arc alpin

Le salwme de wafic & teavers 1 onc akpin de Yinumalle msga’ Torvisie est poss e 65 milbins
e (onmes em 19 3 (06 en 1994, soit ane croissmes onnuelle moyenne de + 4.6 %,
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3:2.2

Un déséquilibre entre les modes
route et fer, particulieérement
marqueé dans le secteur des
Alpes du Nord franco-italiennes

Franee

fier 10,1 2.7 - 015 %

rinile 159 Aa0 + {53 %

Suisse

fer I4,3 178 2.2 %

route 24 i, | +08%

Autriche

fer .1 134 + 5.5 %

TR 17.4 4.0 + 3,3 %
“Total

fer 325 40,3 +12%

e 35,7 . | + 6,4 F

Répartiiion par porve de parsage of par node e drenspord

L'évolutkon moyenne cache d'imponnmes dispariids selon les mades de ranspom et
les pays de passage

* lu poute progresse pamoul, mas plus spectoculairemenm sur bes passages
Irungnis ol sa pan de marche passe de 61 % b plus de 80 0%, assurni b elle
senbe o motalied de la crotsaance du rafic depuis de nombreuses anndes §

* o part du ler a reculd globalement de 10 paints (de 48 & 38 %), mails nesee
tris Eleviée en Sudsse (75 %0 @l progresse lEpdrement en Autriche, passam
de 3205 36,5 %, Cest en France que T daminution est b plos signilicative,
i part du fer possant de 39 % 3 195 % dans B pénode considénée.

3.2.3

Augmentation des trafics routiers
en France

Trafic

Lo wrafic routier traverse les Alpes due Nond par les deas ienpels du Mont-Blase e du
Fréjus. 11 exise un are franchissement ompotam pour la nose estre b Frasee e
I lalee ¢ 'axe sutorouier de b cole méditermandéenne, i Vintioille (envaron S0 00 PL
pir an . Les auines passages soid secomlaires @ 100000 podds lownds eransent annuel-
ement par le Monigenévre,

Evolution du trafic Mont-Blane + Fréjus

Lu croissance des trufics routiers de poids lownds empruntant les denx nmnels du
Mont-Blane et du Fréjus est particulitrement forte © + 8.5 % por an de 15984 & | 904, Cente
croissance &'explique par les ressnolions imposées s imnsit routier par o Swisse, mais
anssi par les amdéliorations impartantes apparides aay itinémires ' accée pendani cetle
plrinde,

2004 ;
1500 |
millars de 1D{H].- P
paids lourds T
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La forte croissance s'est arrétée en 1993, du fait d’une baisse de prés de 5 % du trafic
du tunnel du Mont-Blanc. Cette évolution récente pourrait s expliquer tant par une
baisse conjoncturelle des échanges que par une redistribution entre itinéraires, notam-
ment Brenner dont les conditions d’accés ont été assouplies. Nous manguons encore
de recul pour I"analyser en dérail.

Principales caractéristiques

Le trafic des deux tunnels s’est élevé en 1995 & 1 500 000 PL, soit 25,5 millions de
tonnes sur la base d’une charge uiile moyenne de 17 tonnes. Le trafic moyen par jour
ouvrable représente 5 600 PL avec de fortes variations selon I’heure, le jour de la
semaine et le mois.

Le trafic est globalement équilibré en nombre de poids lourds (+ 5 % dans le sens
entrant en Italie} ; par ailleurs on dénombre environ 5 % de véhicules vides.

1l s’agit principalement de semi-remorques (85 %), appartenant dans 90 % des cas a
des sociétés de transport (10 % de compte propre).

Les marchandises transportées sont principalement des machines et objets manufac-
turés (plus importants dans le sens sortant d'Ttalie), suivis par les produits agricoles et
alimentaires (plus importants dans le sens entrant en Iralie).

Place de Rhéne-Alpes dans le trafic des deux tunnels

Les trafics trouvant leur origine ou leur destination dans la région Rhane-Alpes repré-
sentent environ 18 % du total (en tonnes).

Itinéraires

De bonnes liaisons avec le réseau autoroutier

Le tunnel du Mont-Blanc est accessible par autoroute de chaque coté de la frontiere,
mise & part une courte section c¢6té italien. L'acces awtoroutier au Fréjus est terminé
du cété italien, et en cours de réalisation en Maurienne.

La continuité de Uitinéraire autoroutier coté francais devrait étre complétée avec le
raccordement de 1"’A43 au secteur d’ Ambéricu-en-Bugey, par le futur prolongement
de I'A48 vers lc nord.

Les itinéraires empruntés

Les itinéraires d’accés aux tunnels et la répartition des poids lourds par itinéraire sont
synthétisés sur les illustrations ci-apres.
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En ¢ qisi concerne le Fréjus, les Hindriires sont plus diversifids.

Trois grands lndraines, comvergeant vers Clambéry, rmssemblent 1" essentiel du irafic
il Fréjus :

A4 (Lyon - Chambéry) %

RM S Amsbrieu-en-Bugey - Chambdry) W%

RN 75 iAmbéneu-en-Bugey - Bourgom-Jallien) 12 %
TOTAL s

UIn trafic complémentiime (6 %) en provenanos du sud par bes autorsabes A4 puis A4
rejoint itindraire d'accés principal en Combe de Savode,

Le trafic nond est i aussi majoritaire, mais dans ase misindee mesune (52 5 des pas-
snges s Frjus).

Crrre Rhibee-Alpes
Prtvclimales indes of ardowouies o ocoés mex francidsremesain der Aipes oy Meard

Avec Y2 % du trufie, Nautoroate A20 Bourg - Chaomonis est In principale voie d sccis
aai tdiane] dy Mong-Blane, Une fable r.|.|:|r|i= 6% vemnand de L:,'nn [par 1" neitoeongie AL
rejoini cet itinérning i Pontd” Ain.

Le irafic sur ced nxne et irés ineermational, 11 viem majoritnirement (71 %) du nond de
In Frumee, du Benelux el de ln Grunde-Bremgne,

AT a | [ 34,
e 00 Adgian | B
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Saturation prévisible des tunnels existants

Le rapport Leprand sur bes percdes plpines (novembre 1991 ) considénul comme pro-
babde ln sniumtion des wnnels routiers 3 Usorizon 2000,

Les perspectives de développemsand du tmific reatier par bes iangraires du Momst-Blanc
et du FPrépos om éié examinées dons le codre des études relobives au proje e lugmi
mvelle Fret, Les diverses prévisions sonl illusirées sur le grapligee saivant ;
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Trafie mourdder Mond-Blene + Frdjas

3.2.4

Des conditions d’exploitation
contraignantes pour le fret
ferroviaire via Modane

Trafic ferroviaire (classique, combiné)

Le wrufie fesroviaire dchangé entre 1ltnlie et In France, oo transitunt par cedbe dernie-
re. & Elevolt en 1995 & enviren 13 millions die tonnes, dont les deux Gers ont irensiid
puir Maoslane.

L'évalution du trafic vin Modone est coraciérisée par une stagnation depuis de modan-
Breases anndes, pyec une Ension progressive du (e conventionne], eompensde par un
développement de la pan du tanspon conthing & partie de 1992, Cete Evolution
devrmit se poursuivre 3 b faveur de sugmentation des Sehanges & longue disance, e
de | politigee des pouvorrs pablics e favewr de oo mode de mansport, Les valeurs
entegisines en 1996 soml extrdmenssn encoarageaniss (97 Mik
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Evartarkan oy treglic fermvimive & Miockame

Les principales carvactéristigues du trafic ferroviaire via
M ¢ sont ;

= un fon déséquilibre emre les sens de rrafic, les trafics ollant vers | Dale
reprdsentant plus des deus tess du 1otal,

= un volume de rafie conventionne] représentant 55 % du weal, Ca rafic es
doming i 50 % par guelgues secleurs imporiants, dans "ondre . produils
LT g T T LT _|'!-m|JI.|.iL'+ e cumigre, céndnles, mineran, boas, véhicules, pmo-
duits chamegues e péiroliers. Ces produins de base, 4 exception diss isio-
imebdles, soiml géndratement achemmmés en trains éntiers @l winl orsemlds
nord-sud & plus die Bl & =

= une purl du combiné importante (45 % oen Y95 ) el en croissance mpide,

= i trunsit representani ples de 90 % da trunspaor corvhané, mais rhéulilmahlf
en fret comventionnel, & Uexception des mmomohiles. Le iransit s mnjoni-
l@iremenl orienté vers "Eorope duo Nonl-Ouest (Benelux, Grande-

Bretagne), el dans une moindre mesune vers lo péninsalbs 1I'n":ri|;|u:'.

Les trafics trouvant leir aeigine ou beuwr dessbnation dans la réglon Bhime-Alpes repré-
senient envirom 9 % du rafic via Maodane,

Contraintes imposées par les lignes
ferroviaires existantes

{H. L L3 r
L:..EI IHHJMITE Im.'ﬂ'ﬂl!'
Le tufic vers I'lalie est concentré sur un unigue itindroire d° Ambércu-en-Bugey i
Moeclane, via Culor, Chambeéry et Montmeélian, Cet itinéraire, o une longuear de 183
Km, el en continoilé avec ceux venanl di nord i Bowrp-en-Bresse |,|||i concement

I"essentiel de ce trufic {72 %), el du sud vin Lyon (28 %)

La configurtion et les carciénsigoes du résesu fermoviaire en Bhne-Alpes noffrent

s o albermaiive,

En effet lu ligne qui relie Lyon i Chambséry vid Sning- André-le-Gaz, est i vole unigue
avec un profil nccidemé (pvec des rampes de 25 Sl ce qui limite forement son uti-
[esatiom par les frains de fred, Lo lygme non &lecirifiée Yalence-Grenoble-Montmélian,
'ume [onpuenr d2 152 km (dont §0 km & voie unique} et traversant agglomération
de Cirenoble, ne permet pas T ocheminement du fret entre b2 sud de s Fronee et Uicalie

Une ligne aux caractéristiques contraignantes

L' infrastructare ferroviaine a E réalisbe nu sibele dember. Les carsciénistigues de la
lipne sur cg parcours sont (ks conmaignames, e des incidens géologiques v sent fré-
fuenis

L prodil en long |schéma ci-oprés) comgone de fones sainpes eiie Sant-lean-de-
Muurienne et Bussobana.

Son tace esl frés smdeax el traverse des poies sensibles @ agglomération d' Adx -

Claamibéry, rives du lac dis Bourge
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PROFIL D'AMBERIEU A MODANE
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Profil de la ligne de Modane & Ambérieu-en-Bugey

Ces caractéristiques limitent les performances de la ligne en termes de vitesse et de
tonnage des trains, ce qui impose ’adjonction de locomotives de renfort sur la majeu-
re partie des circulations fret entre Saint-Jean-de-Maurienne et Modane.

Ainsi par exemple :
* 2 locomotives sont nécessaires en traction dés que la charge transportée

dépasse 560 t (dont une en pousse a partir de 1 000 t),

* I'adjonction d’une locomotive supplémentaire (donc trois au total) est
requise au-delade 1 150 t.

Dans le sens de la descente, les vitesses sont fortement limitées pour assurer la sécu-
rité en matiére de freinage, tandis que des circulations de machines seules encombrent
inutilement 1a ligne.

Des limites au développement du fret

Les conditions d’exploitation qui découlent des caractéristiques physiques de la ligne

ont une incidence négative sur trois aspects :

+ les colits d’exploitation, renchéris par la nécessité d’organiser des renforts
de traction entre St-Jean-de-Maurienne et Modane,

* la capacité de Iitinéraire, en raison des arréts imposés, des limitations de

vitesse et de tonnage des trains,

= la qualité et 1a fiabilité du service en général.

Les conditions d’exploitation sont également rendues plus difficiles par la cohabita-
tion des deux systémes frangais et italien dans la gare de Modane. Ce probleme sera
réglé par I'utilisation a terme de locomotives tri-courant gérées en commun par les
deux réseaux, mais seules les conditions d’exploilation en gare de Modane, dont les
installations sont actuellement saturées en période de nuit, seront ainsi améliorées.

Cette situation explique pour une part la stagnation du trafic sur cet axe.
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3.2.5

Des politiques de transport diffé-
rentes selon les pays de passage

Restrictions au trafic routier dans les pays de
transit alpin (Suisse et Autriche)

L ramsin routier par la Suisse e I Avsche ésr soumbs scruclbement b des mesures
mesinchves ©

= en Soisse, lmalagion & 28 ennes de b masse woiake des vébicules (oo qui rédait
e maitié lacharge ubile poar bes vélacules aux mormes curopdennes de 40
timnnes) et mtendiction de cireidder o ouil entre 230 €0 Sh alnsd gu'en G de

SEMHINE,

= ey Autriche, limitoson dio pombre de camons aubinsés én ransal, selon le =
cipe des sdcopomnive {sinbaion don nombre g b paissges 8 chagoe
transporieur), L ohjectl poussiivt estode Gilse haisser g 60 % d'el 2003 kes
émssions pidlizmies e le bruit, les écopaints &ant s aus performances des
vehacubes duns e domaine, Lellet de celle mesdne est done susceptible o #re
aligmne en fonchion des progres lechnologiques enregasinds dans |a construction
dles poids Joards @ dis b présent, soa nfluence pratique st nédisiie.

Par uillewrs, les deax iy, dons le cndre de convenbons conclees avee |’ Linn eur-
pE:nnn.-. = ol i:n.gugé:-; i rémliser dies anfrustricieres Termoviarres afin dColfor les
capaciiés ndeessaires au trfic de trmnsil

Toutefois la situaiion fwlune e inceriaise, en particalier en Subese

= d"upe part le référendum dinlialiive populaine dis 20 Eyveler 1994, inpose
o gouvernement fédéral de supprimer wat tralfee routier en transit & pank
b 200K = fui nmterdar O améliorer bes mirastrociures routlénes de wansiy,

= c"autre part ko Suksse o en pourparlens avec | Union caropdeine el propo-
sz ime hurmomesation des réglememations | passage progressil i o Hmiee de
i ponnes o ici 2Kk en dchange de mesumes Nscabes destindes d provoge
un transfert du trafhe mowter vers le trnspart cambing, en faisasl suppoite
w mude routier |'ersemble des colits 4 nlrostroctene ef des codis extemes,

Cies propositions si elles shoutissenl, auronl pour effel dune port de limiter Lo crgis-
snce du brnnsil rontier, oo oondition que sesent adopiées des mesures hiscoles staimend
incitntives, d ouire pari die metie bos les pussages noutiers s un peed 3’ Sgalié grice
ual ferroutnge, wlors gqu’ocieellement le Monl-Blane bénéficie d"une part de e
détmumée des viies swisses que ['on peut estimer entre 15 e 20%, Cees poamal dene

redasder In dote de satumtnom des unmels rowsers frangais:

Refus gouvernementaux de doublement des
tunnels routiers (France et Italie)

Dans e deys pays, appadenonsl de ague dabe § ' Unlon suropdenne, aucune mesi-
e resirictive n'a é prse & |'Cpand du trenspont routher, gui o au contraire béndficis
d' imporianis investissements cn Infrsruciones s cours des desnstes dboennies
{erfation des lunpels rodtier . of ded autoroutes d'accés. ln demidne d entre elles.
I"siperouite di le Mairenne, (AL ENOONE POUE PANE ¢l COMSLTUCTHON),

Ceperndant, la volomié o inverser cedte temlamce o &2 aflinmée o plosieéurs neprises.
En pomiculier & occusion du 25e snoiversacre de Uinoogurstsen do el du
Momt-Rlunc, les Chefs d' Bt framgans el italien s sond engiages i ni pas daaller dans
"avenir kes tunmels routiers exstunls, pour fe s délenorer davantage |a sécunié dans
les vollées .:||Ipi11|.:x. Celte posthion a Sé conlirmée pur e Winisire Dangass des
Transporis ef pur le Minisine i des Travaux Publics le 25 Janveer 199, et bors du
samimiet de Rome en movembre 1993,
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3.2.6

Une demande forte de développe-
ment de lPintermodalité

Problémes environnementaux

Lz développement du fransit moubier se raduit par des réactions de neget des populatns
lncakes dans les vallées alpipes. Ces réactions s espliquent par la pollistkm messentie
(émusions de gar polluants, bruil), agoravée par | sensibilivd du milies du fait de la
topazraphie ol de b concentraton du iralic dans quelques vallées,

L ucoroissement du trfic de poids lourds. se iraduin également par ung sugimentaton
des ellels de congestion el des risgues d'socident ser les axes concernds.

Ces effets sont peo compatibles avec |z développement du toirisme, particulitnement
nmpsrunl duns ces régions.

Convention alpine

Lo Convention sur la prodeciion des Alpes a é4¢ signée le 7 novembre 1991 par 'en-
seimhle des pays alpins e pur ln Communauié européenne. Elle est enirée en vigueur
le 5 mors 1995, wrois pavs (Allemagne, Awiriche et Liechiensteing Payant mtifiée,
A som qour, be Parlement Frungois, por une loi promulpoée le & décembre 1995,
a adopté certe convention cadre,

Llartiche 23§ prévoal en matigre de rapspors que des mesares appropriées. seront
prises pour réduire les nuisances ef les risques snotEmment par un transtert sur la voie
feirde d'une parie croissante du trafic, en particulier du tmfic de morchondises,
notamiment par la créatbon d'infrostroctures approprides et de mesures incitafives
conformes au marelds.

La maze au poinl du protocobe stramsportas bute pour le moment sar un désaccond
enine les purtennimes, cerfains voulant alles Jusqu®l inlendire wute constroction de mx-
vielle Iraversée routine.

Etat de l'intermodalité en Rhone-Alpes

Les plates-formes de transport combiné existantes

L'sctivité e frunspont combing en Rhine-Alpes est concenirée sur la plate-forme de
Wiénissieux (chuntiers C.N.C. el Novatrans | oqui oceupe une surfuce denviren 10 haen
limite de I'ngglomération lyonmaise,

Le trafic global sur le site, &"environ | million de tormes par an, et en Forle croissan
ce {7 % par an), leizsant présager une saurution des insgallations vers 2005,

La zome de chalandize de cette plate-forme est frés réduile © 50 % oulour du chantier,
Hib o 0 % doms un o mayon de 2F km. Environ 10 % seabement des ivmesons 5 effec-
twent i plas de 104 km,

Les trafics sont principplement orientés vers le pord (région parisienne, Le Havre,
Benefux, Allemogne, Grande-Bretagne).

Il existe en outre une plate-forme secondaire 4 Grenoble, fradtant 12 600 tonnes par an
en provenance ou i destination powr essentie] du Hayvee, de Fos ou de Maorseille,

Le transport combiné transalpin

11 5" ngit d"un trafic de ransit qui == répartit entre deox grands dandrmires @ v bodane
pour bes deus-tiers, via o Swisse (axe Bille-Chiasso) pour an tiers

L plupart des trains en circulation relient le nord de "1tubie (Tanm, Milan b aus grands
ports du Benelux et i ln Grande-Bretagme vin |2 tunnel sous In Monche,

[ mi"exisee sucune offre én transpon combing o d8part de ls région Rhine- Alpes vers
I"leabie: Cetee sitaation s"eapligoe & lo fois par le morché. les distances vers "ol du
Mord danmn relativement courtes poar oe type de irafic, ef par des consadérntions iech-
nbpues, lifes b lo difficulid de tcer des honires duns les périodes les plus favoruhles,
la ligne deani pratiquement saturée en période de nuit e niveau de Maodone,

La eroissance globale des dchanges, o pum de plus en plus prépondémnie du tinsport
roaitier paridulitremen sur les axes frangais, In soturstion prévisible des tunnels du
Moni-BElanc et do Fréjus exigent de rechercher, outre le développement du trnsport
combind classique sur ses crénens de pentinence, de nouvelles formes o intermods-
lieg gelle gue I autoroute ferroviaire
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