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La problématique grenobloise
et le Haut Gresivaudan
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La région urboine de Grennble s affirme comme un pile orbain altrctil’ e4 moleur
peour le développement du sillan alpin.

La relative stnbilid démogriphique constatée dans les anndes B0 margue une bencan-
ce i redressement depurs 1590

Le développement des activités industrielles fait I'ohjet d'une volonts affichée par les
collectivitds, " appuvant sur @

® |a montée en puissance des activitds de rechercheldéveloppement et de
conception industric|ks,

¢ |"wrikculation des activieds de conception nvee |'appareil de recherche e de
formanion,

¢ une dimension internationale, compesante du tisso industrie] existant (pré-
sece de grands proupes intemntionaix), ot des activités denseignement
supdricur ¢t de recherche (pdle aniversitnite et scientiligue) dont le posi-
tomnement europden est b renforeer

= En fermes J améaagement, cela pourrait se iraduine par une spécinlisation de
fosine o partle de 'agglomération sur bes setvitds immaténelles et le redéploie-
ment des setivitds de production sur des sites MRANS CONETIMS,

La révisiom du schéma divecienr en cours deviial permetin |

= ume oomsommotion économe de espace concermand &8 2ones CCom-
miquﬂ..

» dle Foworiser o hodisg des déplacernents - Eloborer un plan straidgigue des
déplacements én région grenohlsdse alin d éviler b congestion,

» la protection des espaces agricobes @ pérennité coonmmigue ou & voeation
'entretien des paysases,

» f"amidliorer 'd&mpilibre des terrbeares el des fonctions urbaines

- @ mikiEre de pupulul'mrl et habilat & maanienir la pu-pl.lli:li.-:m
de Tagglomérainon i son nivend acluel § rechercher uine qualivd
urhaine ; lutlir comlre la ségrdgpanion spatiale el sociale,

- en mutiére d'emplois : stobiliser e volume des emplins de
'agmlomération ; luveriser les zomes EronsHTHCUes i wewcalui
spécifigues el intégrées aux tissus urhains

= pne eonsmmmition écomome de 'espace concernant les somes (' habalats
renforcer les pﬁlu urbains existants | reluser le mitage © adogler des himiles
framches et pérennes i I"urbamsation.

= b prolection fdes especss -
- espaces nnturels de qualité,
- gspacss agrictles,

- ERMOCS SUITAS (L FSGeEs Mikjeurs,

Dres conpératinns sont i développer dans les domaines du déveboppainent universiare

el éopmomigue poar dépasser bes suuations parfors concusrentbelles des remoines du

willon |:|.'||'|i|1.

= [lans ve sens, I nméliommtion des grandes imfrastniciunes constitue un enpeu fops
damental pour la métropele prenohloise.
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Les enjeux fonctionnels du projet pour Grenoble

Améliorer les relations avec I.er: et Paris novd Eunrope et
laccessibilité a Satolas.

L desserte TG Y. actuelle de Grenoble o benélicad en 1993 do conlouimement lerm
viaire die Lyon el offre des temps de parcours acioels de 2h 58 oo départ &2 Pans et 1h
14 o départ de Lyon

Lagglomération de Grenoble fowrnil acioellement 12 % de b chenbele 3 destination
o en prevennnee ge Sutolas (en nombre de personnes par ank. Elle BEndficienit de
Talfre ranspen multimodale de Sawokns sous réserve de améhoration de ki dessene
fermavinime, en lenant comglz des complémentantés avec |"sdroport de Sainl Geears

qual fond 'ohjet & un pamienamal enire leés gestionmadres.

Permettre Uaceés a la ligne internationale vers Ultalie.

A terme, le projet complet avee les wnnels de base et de Belledonne penmet In rels-
ticn Grenoble-Turn en 1l 30 environ vin lo gare permenunt srticalstion entre o
ligne fnernatiomale et le siflon alpin.

Améliorer les relations internes au sillon alpin.

L uménapement ferroviaire complet du silben alpim avec ligne nouvelle entre Adx-les-

Bains el Clentve permetinet les laisons suvanies au départ de Onenoble

Destinativg Temps de parcours
Annemasse | b3l
Genéve | b 26
Annecy I b6
Ajx-les-Bains Dh 47
Chamibéry (k35
Valenoe 0k 52

L'amétorition e la gualicd de service deviit dgalement BEndfcier " une amélion-
b de fnkguence.

La desserte périurbaine de Grenoble et la desserte wbassin de
view dans le Grésivandan seront améliorées grice a U'électrifi-
cation de Montmélian - Grenoble en fréquence, régularité

et gain de temps.
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Les phasages et leur influence sur les
fonctionnalités pour Grenoble

® L projer, comprenant |dlecrificaton Mommélian Grenoble (i 160 kmth)
disnne selon les configurations enyissgiées |

* Tows les bermps s départ de Pans mtégreat 10 minutes de gain lides & la
miise & MM krn de 2 ligne Pasis sud-estoel 4 Do naise en aouvee d"un maténel
roilant plus performnt.

* Lo gare Dauphind-Savole est une gare d'articalstecon eotre b ligne intems-
tionale et "axe do sallon alpin. Blle sdsure, pour bes villes do sillon alpin,
une corresponcance aves bes T.OUV. imemationaws & destination ou en pro-
venance de "lulie. Ce tvpe de mafle, relativensent fublde ne permet pas en
elfer de justifier une desserve direcre.

* L positionmement de la gane, soil en Combe de Savole, sal & Chinmbsry,
w'influe pas sur kes fosctiomnalinés offenies & Grenoble,

* 8i ke temps J'accks (reutier ou ferrovisee) i la gure de orespondunce
situde i Chambéry est moins perfonmant, [ nivea de service offert par une
gare urbaime fanl én ce qui concerne les T.GAV, TERGY o1 TER sern viai-
sermblablement el b

* Les cing) premaéns conliguranions poustent e U objer d'une premiine
Btupe comsistand & réaliser uie portion de Hgie nouvelle enire Saiolas e
UAvant-pays  savoyvard, qui  procere  d'emblée  un ovansage
sensiblis (gain de wmps @ fobquence]. 4 toutes les relations de Paris-Lyon
vers les willes du sillen alpin, soit 20 minutes pour un eodl d environ
T milliznds.

= |aménagement des lipnes exisantes peul se rdvdler s performont entrs
Lyon et Grenoble, mais & condition de rdaliser de longues ponlions de
lignes nowvelles, sensibles sar le plan envirensemental et dont les carncté-
ﬂ;l'iquﬂ de codil somt Elevides,
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La vallée du Haut Grésivaudan

Le contexte

Située dans le réseau économique de 1" Arc Alpin Valence-Geneve, elle bénéficie de la
proximité des fronti¢res Geneve-Turin. Elle constitue une zone de desserrement futur
des agglomérations de Grenoble et de Chambéry.

Les caractéristiques

» Des axes routiers : A41, RN9( sur la rive droite de I'lsére, la RD523 sur la
rive gauche assurant les liaisons dans la vallée et un faisceau de voiries par-
tant de la vallée vers essentiellement les Balcons de Belledonne.

* Une infrastructure ferroviaire (ligne SNCF Grenoble-Chambéry) parallele

i ces voies qui est située en rive gauche de I'lsere.

« Une urbanisation dense dans la proche banlicue de Grenoble (rayon dec
10 km) de type essentiellement pavillonnaire le long de la RN9S0.

+ Une urbanisation presque continue de Grenoble & Froges le long de la
RID523 liée 4 la présence d’industrie lourde et de Grenoble i Crolles le long
de la RN90.

* Une activité touristique hivernale lide & la station des Sept Laux et dans une
moindre mesure au développement du Collet d’Allevard ctté Belledonne
et de la station de Saint Hilaire du Touvet cété Chartreuse.

Les contraintes
« Un espace contraint : la vallée fait trois kilométres en sa partie la plus large.
+ Des risques naturels :

- zone inondable,
- risque torrentiel,

- glissements de terrains.

* Des risques technologiques majeurs : la rive gauche accueille des activités
industrielles gui ont généré deux sites classés Seveso a Brignoud el

Domene.

+ Des carrigres : des mesures de discipline collective pour la politique des
ressources en gravieres et sabliéres ont permis de retenir un site important

& Champ-Praés-Froges de 1"ordre de 40 hectares.

Les atouts

* Une plaine alluviale offrant des terres agricoles de grande qualité agrono-
mique, sur laquelle se développe une activité agricole dynamique.

« Des axes de circulation trés fréquentés :

- ligne SNCF (Valence-Geneve),
- RN90 et RD523 recevant plus de 10 000 véhicules par jour,

- A41 dont le trafic quotidien peut étre estimé a 30 000 véhicules

par jour.
« Une forét alluviale, élément fort du paysage et de Iidentité de cette vallée.

* Des disponibilités fonciéres importantes.

Les faiblesses

Cette valiée est peu équipée en réseau d’assainissement collectif avec systéme d’épu-
ration. Toutefois, récemment deux projets intercommunaux ambitieux et sérieux ont
émergé. 11 §’agit du projet SABRE pour Allevard, Barraux, Pontcharra, St Maximin,
La Bussiére et Moutaret, du projet du SYNDICAT DES ILES avec notamment les
communes de St Pierre d” Allevard, St Vincent de Mercuze, Le Touvet, Gonceelin etc...

* Les communes de la vallée puisent couramment leurs ressources en eau
potable dans la nappe phréatique de 1'Isére, ce qui pose des problemes de
quantité et de qualité.
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* Pour ce qui concerne les 7zones d’activités, comme dans d’autres secteurs,
I’intercommunalité est peu pratiquée. On observe a cet égard que certaines
comnunes engagées dans une zone d’activités intercommunale s” attachent
malgré cela & ouvrir et disposer d'une zone d’activités plus modeste situce
sur leur territoire.

» Dans le domaine des déplacements, des difficultés de circulation impor-
tantes sont observées dans le Moyen Grésivandan du fait du développe-
ment de cette vailée et de la forte attraction économique du pdle grenoblois.

Les menaces qui pésent sur ce territoire sont liées au desserrement des agglomérations
de Grenoble et de Chambéry. 1l s”agit en effet d’une zone rurale sous I’influence péri-
wrbaine dont les caractéristiques sont :

- I'extension de la pression fonciére,
- un maraichage périurbain & protéger,

- I’extraction de matériaux alluvionnaires : carrigres.

Les principaux projets d’équipement
+ Le développement du pole de Crolles.
» Le développement du pole de Pontcharra.
» L'électrification de la Jigne SNCF Valence-Geneéve
- suppression de passages 4 nivcau,
- franchissement des PN de Pontchurra et Brignoud.

» L'implantation d’unc gare T.G.V. dans le secteur de Montmélian {vaoir ci-
dessus).

= La desserte ferroviaire périurbaine de Grenoble et a desserte «bassin de vie»
dans le Grésivaudan seront améliorées en fréquence, régularité et gain de temps.

Les enjeux majeurs pour Lavenir consisteront a :
» Conforter I'intercommunalité.
» Généraliser les actions en faveur de la qualité de I’eau.
» Préserver un terroir agricole de qualité.
* Préserver la forét alluviale de 1'Tsere.

« Préserver les coteaux ct conforter les bourgs et hameaux existants.
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2.5

La Maurienne
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Présentation

Longue de 120 kin, la vallée de la Maurienne est un couloir trés encaissé et ires
contraint physiquement dans lequel se juxtaposent les infrastructures de transport : la
ligne SNCF, la RN6 ¢t la future autoroute de Maurienne. Traditionnellement grande
voie de communication intérieure & la Savoie, elle est aujourd’hui sur le passage d’un
des principaux itinéraires France-Italie.

Son patrimoine naturel de grande qualité, sur les hauteurs en basse vallée el sur
I’ensemble des espaces au-dela de Modane, a permis le développement d’une tradition
touristique s’ appuyant sur un tissu de stations petites et moyennes dont bon nombre
se sont développées autour des anciens villages de montagne, en harmonie avec la
tradition rurale,

Le poids démographique et économique de la Maurienne par rapport 4 la Savoie cst
en régression puisque cette valiée ne comptait plus que 41 200 habitants en 1990 soit
11 % du département aprés en avoir représenté 20 % en 1861.

Paralléglement, du fait des compressions d’effectifs résultant de restructurations indus-
triclles et de la suppression des contrdles transfrontaliers aprés I'ouverture des fron-
tieres, le nombre de salariés a considérablement chuté. Le secteur agricole est égale-

ment en déclin, seul I'emploi tertiaire lié au tourisme progresse,

L’agglomération Modane-Fourneaux-le Freney

Au sein de la vallée de la Maurienne, I'agglomération Modane-Fourneaux-le Freney
apparait comme un espace frontalier fragilisé par I'entrée en vigueur du marché
unique européen depuis le ler janvier 1993.

L'enjeu de cette agglomération est la requalification des espaces économigues et
urbains qui s"inscrit dans la politique de reconversion économique menée conjointe-
ment par les collectivités locales et les pouvoirs publics.

Perspectives de développement
socio-économique

Un plan straiégique de développement Maurienne a été établi visant le maintien et le
développement d’une économie diversifiée de qualité afin d’atteindre 1"objectif de
50 000 habitants dans vingt ans.

Dans ce cadre, un contrat global de développement d’un montant de 103 MF vient
d’étre signé avec la Région Rhone-Alpes. Ce contrat comporte différentes actions
relevant de 'aménagement du territoire, du cadre de vie et de 1"amélioration de I"ima-
ge de la Maurienne. Parallelement, différentes precédures, mises en place par
I’Europe, I’Etat et ie Département, accompagnent ce contrat global.

Les principaux enjeux de développement local s’articulent auteur :

* de la reconversion du tissu industriel existant,
+ des conséquences démographiques de la dévitalisation rurale,

*de I'émergence de I'agro-tourisme comme activilé économique i part
entiere,

* des retombées économiques des équipements structurants (A43 et LGV),

¢ de la préservation des espaces naturels : protection de 1’eau, des espaces
d’altitude et de 1air.
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Enjeux liés a 'arrivée du projet Lyon-Turin
Les Fll'i |1|.'i|:|.|||,|-x enjenx concernent -

¢ |o riduction des nuisonces e pollutions par le tanstert doune parie do
trafic pniu:l:. [omrds sur un service d putoroule fermoviaine esl un enjen de
|'|r4;'n|p'rn- imporance, En ce guoi concerme I variante Bauges d achemine-
mient ¢ fret, |.'|||i parciurd i air Tibee 1o hasse vallée de la Masrenne sur
In |||_1n¢ existinie, les conséquences fonctionnelles el envinonnementnles
d'one dventells sugmentation de copocald (37 yoie), ndcessdire ooun

service inlensif d omtormowle fermovinire, deveont 2ire soipmeusemen iy =
EXAMmindes, 0l hliple =
s L = . . "‘-'lq...___‘__
I . = = In ] . i ——
=T 5 L] e —
= ["mméliomtion des desseries rgiomales o nateemades © o échéance du

pmjﬂ E]Iﬂ'ﬂ.l'. St Fennade-Muoursenne sera d moins d une heure de Lyon el a

metans de deux heures trente de Paris, ce gqui constitue un [Ecteur dynami-

aanl du fewgrismse notemment hivernal,

LUivene ATOCHEM

= ['optimmisation des refombdes Seonombguss des pramds chanibers de 1 autsrouts
e do TGV, notomivent le ownsel de bse franco-icalen', aemsi que ses
rebombdes en phase d'explitiien (sctivitds de malnenance, de sbeuded
el d'entredicnl, daiis e de 'éventuclle ||I:||:l‘..'1|||.a|i-:|||.. Iz cas dchiam, d' s
plote-lorme de chasgementidéchargement de 'sutoroute fesovialne do
Sant-Avre,

= e développement des activieds lides b o pare de Sont-bean-de-Maunenne,

Cor pigeectn soar dmlids pluae prdeisoomi gae & OEE Aleiwomed dan e doenrs e funef e e a8 coiier
& lubarratiim

L nuraroieie gr fin vee ferrde
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Tourefols, ces enjeuy doonomigques devront se concréfiser |

= pn prenani en compie |a protection des espaces naturels, des paysoges ef du
palEmnaine,

= e parvenant i oan éouilibee core le développement conomigoe, In gestion
i 1"espace el la prowcton de "environnemen).

= Plus particuligrement. le projet de LGV doin &re une occasion die reviboriser
les rongons industriels de b vallée sur le plan pysnger, daris le cadre du | %
paysage ef développement, en complément des actions mendes duns b codre du
projet A43, |

A et par aallewrs, les efles usdirects du progel selon bes diffdremes vannntes sur les
possabibitgs de la ligne actuelle, qui devra permetieg, en tout énf de cause, maintien et
améfiorion de la dessere régionnke el de lo desserte de bassins da vie.
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