Deszerts et temps de pancours

Par Tt i In waranie -.-i,r.rr:mnm :m'l.pléli:u, les principes de desserte restend bes
meémes. En revanche, les tiemps de parciirs dies relabtions aves :

* |z sillon alpin sont augmentés de § minafes,

* |"l1alie som mojords de 2 minutes avant o réalisation du unnel sogs
Belbedonne, ameéliaés de maans o une minabe enswile,

= Grenisble som améliores § une minute,

Codl des infrastruciunes

LGV Safolas - Avressienx 4120
LGV - Ayressleux sortle du tunnel 4 500
sous Chirtreuse: profil TGV § Chopareillon

LGV en Combe de Savoie et gure Savoic-Dauphiné 2 780
Modermisation Montmélian - Grenoble (elecirificution, 70
relvement de vilesse 4 160..)

Amdnagement des gares terminnles 0

=70 A e e frer iy
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Soulignods que i le cobl du tunbel sois Clharredse varle en fonction du tracd de
chague varane, il varde également suivom be profil retenw, la notre des circolotions
eotvisagdes ef | nombee de ubes prévu

Bilzn économigue

11 esn arés proche de celui de la vorinpie Apremvont, les codits ef les jemps de porcoars
(ddome bes trufies) dannl nssez analopgues,

9.1.2

Les phasages
(voir par ailleurs I'annexe au présent dossier)

Les configurations d’infrstructure suivintes comespondent i diverses hypothéses de
phuisage du bomreau Lyon - Monemélian. Elles s corsciérisent por des fonctionnalités
conirasides ef des coilds différents.

Phasage «Bretelle de Chambéry - Nord»
Description

Plapicape = Beeredle e Dby - Soeds
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Par son ampleur, la bretelle de Chambéry-nord peut étre considérée soit comme un
phasage (anticipation de la relation avec le sillon alpin nord), soit comme une varian-
te.

Elle consiste en :

» la construction d'une ligne & grande vitesse entre les secteurs de Grenay et
de Villarcher, au nord de Chambéry, avec franchissement en tunnel des
montagnes de Dullin et de I’Epine,

* le raccordement 2 la ligne classique Aix-les-Bains - Chambéry, au nord vers
Aix-les-Bains, au sud vers Chambéry,

+ le raccordement, au niveau de Saint-André-le-Gaz, A la ligne classique Lyon -
Grenoble par un trongon de ligne nouvelle.

Incidence sur les fonctionnalités

Ce scénario se caractérise, i la différence de celui développé précédemment, par une
dissociation des dessertes de Chambéry et d’ Aix-les-Bains - Annecy.

Le raccordement vers le nord améliore ainsi notablement les temps de parcours
vers le nord du sillon alpin : de 7 minutes par rapport 4 la variante Apremont et
de 15 minutes par rapport & la variante Chapareillan.

Cependant, notamment en I’absence de liaison a grande vitesse entre Annecy et
Geneve, certains trains desservant Aix-les-Bains et Annecy pourraient étre amenés a
s"arréter & Chambéry et rebrousser. Il y aurait alors une majoration de 5 minutes par
rapport a la variantc Apremont.

Les temps & destination de 1'[talie sont par contre majorés avant réalisation du tunnel
sous Belledonne de 7 minutes par rapport a la variante Apremont et 5 minutes par
rapport & la variante Chapareillan ; en outre, le faible gain de temps ne justifie pas
de basculer les relations Paris - Genéve sur cet itinéraire, avant aménagement du sillon
alpin.

Dans cette configuration, la gare de Chambéry peut alors étre desservie, outre par les
missions nationales 1'ayant pour origine ou destination, par celles en direction ou
en provenance de la Tarentaise ou de I'[talie. Les temps de parcours de ses relations
avec Paris sont réduits de 2 minutes par rapport & la variante Apremont, et 10 minutes
par rapport 4 a variante Chapareillan.

La gare de Chambéry peut assurer par ailleurs la fonction de gare de correspondance.
A terme, avec la réalisation des tunnels sous Chartreuse et Belledonne, un passage
en gare de Chambéry des missions internationales demande 12 minutes de temps
de parcours supplémentaire, par rapport au trajet direct empruntant ces tunnels,
et 6 minutes par rapport au trajet avec arrét en Gare de Savoie.

Si la construction d’une gare nouvelle en Combe de Savoie n’est pas décidée & ’ho-
rizon de réalisation de ces ouvrages, I'articulation entre les missions régionales, et
internationales pourra alors avoir lieu :

» soit en gare de Chambéry avec pour conséquences :

- un allongement du temps de parcours, comme indiqué ci-dessus,
pour les relations internationales,

- le maintien de la correspondance actuelle & Chambéry pour les
missions Grencble - Italie,

soit en gare de Montmélian Centre, (sous réserve que soit réalisé I'aména-
gement correspondant) qui permet les mémes fonctionnalités que la gare de
Chignin dans la variante Apremont. Dans I'hypothése Chapareillan en
revanche, la réalisation d’une gare nouvelle & Laissaud apparait nettement
préféruble, pour éviter tout rebroussement.

Le lecteur est reporté au dossier «Combe de Savoie» et & 'annexe au présent dossier
pour plus de précisions concernant les différentes hypotheses de localisation de la gare
d’articulation.
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Lz pascanoms Paris J Lyon = Cirenobile sonl pew p:n.:lu.u-_'. par celte configurntion du
(it du roccordement de Saint- Sondri-leCiax [r|':||1|;||.|: & gugner de 3 minutes JHIr rp-
Pt i um pasigpe vig be tunnel sowm Charreuse et la ligne Montmélan - Crenoble),
[hss aménagements peuvent par ailleurs #re envisagds sur la lgne classigue Soint-
Anidid-be-Gug - Cirenoble, améliorant amss les bemps allichés 1. s sond excamings an
cie ped cosoon chapitre 5-1-3, @l plus largement dans be dissier congacnd aux lignes
exislantes.

Lis misabons msfencites 3 grande vilesse TER GV trouven] beor pertimence dés o pre-
midsre ]:I-hu.w!, el amseliorent potabbement bex échanges entre |"oisest de Hhﬁnc-.ﬂlpgx o4
les villes clu sillen alpin.

Temps de parcowrs

Chambeéry 2 hi24+2)| 14
Amnecy | w32 4l (2B T)| b4
Grenoble

Thirin

B0 (4 2)
1h15(+7)
wmiz Anl3 A+ 71| 13T 1hd1 IhdE (+ T}
57 Thih 2033 4-3) | 1hi3 102 | OhS% (-3
5hi 420 A3 7| s W47 | WAO (T

2E

Tear de parreoees avee T Bretelle de Claabn) - Nosd

Coiits des infrastructures

LGV Satolas - Avressieus
Brewelle de Chamibéry - Nard

Raccardement de Suint-André-le-Gae
Aminagesent de b gare de Chambéry

Lu précision de cette estimution est moins grunde que précédemment, mandat avom
éd comné sealement powr des éoudes fonctionnelbes emre Avressicux i le pord de
Chumbéry,

Bilaw & 5
Cene configuraiion devrait réduine de plus de moirié le déficin constand b 8 % pour un

opérpieur iniégré par mppoert oux varisnies Combe de Savede, of améliorer sensible-
mient le tauy g rentobilité pour la collectivibe,

En ¢ffet, la réalisation intégrube du wnnel sous Chamreass ne béndficie guéne qu’aux
relations intermntionales, qui ne sont pas encare totalemend manbées ¢n puissance dans
le cadre e cetbe simulation Sconomigue

Phasage «Sortie de ligne nouvelle a Lépin-le-lacw
Descriprion

Pircnepe «Sorte de figme amnelle @ Lépin-Je-Lacs
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Cette configuration consaste i réallser, doms un premier temps, une ligne nouvelle du
secieur de Grenay jusqu’aux envisens de Lépin-ke-Lac od elle rejoint infrastrocture
sctuelle, Celle—ci ext compléide par un rsecardement nord en direction d"Aix-les-
Haims.

La desserie de Grenoble est assurde comime duns le cas préeddent por un trongon de
ligne nouvelle rejoignant & St-Andné-le-Gaz. o ligne classique Spim-André-le-Gar -
Crrenahble.

Ce scénamo se dilTérencee du précddent par "option prise ou-debi de Lépin-le-Lac de
I'aisEnagement de la ligne existants (ver ci-apris),

Aumisl esi-il possible d'envisager une seconde phase au scénario développé i, gui
condubrait i wols eprions possibles |

= prodonger [a lgne nowvelle jusqu'en Combe de Savale par un tinnel,

= repartir en lgee pouvelle depuls Avnessieus (ouest de Dulling, avec un tunnel
maxte TCY el fnet (au cas ol le fuseau v passe) jusqu'en Combe de Savoie,
le raceordement de Lépin-le-Lac permetiont de décharger cet ouvmge du
trulic régional ou sstkoaal vennm le saturer,

= réalizer In beelelle de Chambéry - Moid précédemment éudide,

Dhes vornmies de mccordement soal envisageables, permetiant de prolonger |a partie
en ligne nowvelle jusqui entrée owest du wisnel actuel sous I"Epine, woire jusqoo
sud de Copnin,

Incidence sur les fonctionnalités
Swr les temps de parcours &l 'erganisation dis desseres

Par rapport sy variantes Apremont et Chapaseillan, les semps de parcours i desting-
tion de |"Halie sont respectivemei mpjords de 17 minutes et |5 minoles, avon
réalisation do wnnel sous Belledonne.

Le temps i destination de Chambéry est majoré de B minates par rapport i In variante
Apremaont et est identigue i celui de la varmne Chaparesllan,

Le rscconlement direct vers Aix-les-Boms entraine o dissociation de la desseme
d" Aix-bes-Bains et d” Annecy dié cells de Chandbéey, mals permet des gains de emps
tries significafifs sur Aix-les-Banis el Anpecy, isermsédiaines entre coux des varianies
Apremont el Chapareillan {lemps supposés sas arrét & Chambéry dans wous les cos),

La relation avee Grenoble vin St-André-le-Ging et dgalement compétitive par rappon
mux vorinnles débouchant en Consbe de Savoile (mangue b gagmer de 3 minubes), sans
fenir compte d"éventuels aménagements sur la lgne San-André-ke-Gaz - Grenoble.,

Ce sodnario permet également de meitre en place des mbssbons imencieés & grunde
vitzsse, TER GY, et uinsi o offtir comme poar les peéoddentes des relainons compdti-
tives entre Lyon, voire Saint-Etenne, et les Alpes du Nord dits la premibre phase.

| 2h2o R4l (- §)
Shig | &30 (4RI3(-1T) | 3h35 | 2RST  |3M0(-17)
W6 | 2628 | 2214-4) | IhOS | ORS3 | OWA9 (-4
Iha2 2h5 2heth - 4y 14 1% This{-4
Ihat 2hin 2h33(- 30 1hi3 I el2 0h53 - 3

Tewapy de parcowsy avey lgne d growde sliesse Boow - Lidpdo-fe-Lae

L' introsduction &' un mabériel de type TGY pendulaire permet por ailleurs un gain sup-
plémtentame de 2 nuinites sur le pareours Lépin-le-Lac - Chambéry.
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Sur 8 capscild

e [n réalicanon de L ||||=’I1|t el Satedas - L.E'anl-|E-L:I:.. lé= rssicms imtematin-
nales {sauf & destination de Gendvia), natbonabes el rtgbonales i grande vilesse (b ex-
ception de celles vers Grenoble) emprintent cetie section de ligne clasigue entre

Lépin-le-Lac ef le rocoordement & o ligne Abx-les-Bains - Clambéry,

Rascoonbement b ba ligne & prande viteise

el
Le nombre de takns circalant sur cetie section e alars de ondre de B (deax sens lrﬁmﬁlnrau:lm]h 54 140)
confordus) dens un prember temps, pouvant stezindre 13003 terme, contre 31 aujour- e e~
' tuai pour une copacitd de 54 sallons, Ticiogie i dii ke 44 5 K-

Iemirée ouest du tunnel de "Epine ct ka Tk 260}
O, une ligne a vobe unigee, comme | section EEpin-le-Lac - Chimbéry, engendre de voie d"évitement md‘tw.
fomes comtrmmtes: d exploitntion, el diminee les performances des circulstions (en
termes de pemps de parcours, de régulunilé et de souplesse), du fait de "amét imposé Troogon & doabde veie de 5.2 km caire
i certaines d'entre elles sur des vobes d"évitement powr en Inisser passer d nwires, IPenirée du tunmel de 1o butic Permin et la wll AL}
VETIINL BN 608 (VEmsE. yoie d"évitement sowedle de Sxine-Cassin

compléte par ln ondation d"un piine de

crotsement vers [entrée de Chambéry
En ajoutant Ly dilficublé de trecer heraire des tains s succédant pvee une marche
différente {ce gui obére o cophcilé) et en intégrunt bes parcours amont (LGY Paris Dotibile volo de Lépin-le-Lac
Sud-Est par exemple) et aval (tunnel de base). ceci conduit i une mauvaise utilisation i S :
des sillons séellemeant disponibles sur ba ligne. : i I o hﬂﬂ!‘:;hf'm I. & i

complété par la création d"un poin

de erosement vers entrée de
Pour sccrvitre sa capacilé, quaire solutions d"oméangement du rongon Lépin-le-Lac - mm""-ﬂ' et fe maiatien du poiat de
raccardement & |a figne Aix-les-Boins - Chambéry ont donc &é envisagies eraisement actiel de Saini-Cassia

Double vobe inidgrale 120 H20

{plas de: 200, mais
Timitution due &
I"entrée i nivens
e gare de Chumbéry)
Rapped des hesnins
- Imitiaux Kl
- i benrie 13
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Caiirs des ¥ res

LOY Subodas - Avressieus, 4120
LGY Avressiens - Lépin-ke-Lac | 220
Raceordensent de Saini-André-le-Gaz 50
Am.!nagmml.!ph—l&-[a: Chambéry (Varinnte 3 204
Aminagement de la gare de Chambséry 28D
Raccordement vess Aix-les-Bains 270

Dians ume deuxpeme Eape, roks sofnanos peuven &ire envisages

* e prodongement de la ligne pouvelle jusqu'en Combe de Savoie, poar un
coiid de 4 380 ME.

* repartir svec un lnnel mixte (5] e clwdx du fusean fret y correspomds enire
Avressiean e 1o Combe de Savale, pour un codt de 7 430 MF,

* |3 comstrsction de la brelelle de Chambéry - Mord. Deux solutions pewvent
alors Brre envisapées : In réalisation de cene brewelle & partir d' Avressicux,
conformément an scénaro préeddent ou, la rdutifisation d'une parfie de
tannel i Fest d" Asressiens, sous réserve d'une |[Egire inflexion du iracd
vers le nord, en premigre phase, Cependant la réduction du cols de ceite
demniere sodution n'est pas yralment significative,

Bilan économique
Cette configuration devrail réduire de plus de mostié le délicit constuté & & % pour wi

opdrateur intdgnd par tnpport oux vornntes Combe de Savoe, of amélorer sensibile-
pnt le s de rentatalied pour In colkectivité,

En effet. la réalisation Intégrale du tnned sous Chartrewse ne bénélice guine g aus
relations intermaticnales, qui ne sont pas encore intlement montées en puissance dans
be candre de cerle simulation Sesenomigue.

Phasage «Ligne nouvelle Saint-André-le-Gaz -
Combe de Savoie»

Diescription

ey e =

Pluisage = Lgwe nrielle SafarAndré-le-Gnar - Contbe de Savoies

Le principe de ceite configuration est inverse de celd de ba solution précddents,

Il consiste en |'utilisation de la lgne classigue g’ sis environs de Saint-Andrd-le-
Gaz, puis en un raceordement sur e ligne nouvelle «Saint-André-le-Guz - Conibe de
Sovoie= selon denx options @ Fune & Pouest de Sainl-André-le-Gaz, au mlvean de
Saim-Didier-de-la-Tour, nommeés soption ouests ¢ sutre & 'est, au nivens de
Pressins, nommde =option ess,

Présentation générale du projet
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La traversde des massifs de |'Epine et de la Chortrewse pawst s faire

= enticrement en ligne nouvelle. comme dans bes varianbes  Apremond
et Chapareillon,

= ol en rfutilisamt le annel actuel sous |'Epine. ovec un mecondemeant sur
ligne nowvelks de pam es d anire, & Lépin-le-Lac b 1" ovest, dans In vallée de
I"Hyere b est,

Incidence sur les fonctionnalités

L dlestsertes of missaons sond aci similoires dans leurs principes i celles des vamnnies
At éf Chaparedllan, sowl en oo gt concerne les selatsions avee Grenobile qud
continuenl d'emprunter ba ligne existante (@1 Endlicient done sculemeni. par rappont
i lo situatiom acuelle, du rebivement de vitesse entre Paris e Lyon),

Les temps de parcoars se trouvent en revanche majorés sur Pensemble des relations
de Pordre de 13 minutes dans Popiion de racoordensent ouest e de 20 minwes dans

Foption est par rapport & b variante Agrenwnt ow Chapareillan.

Par aillewrs, le recours & un matériel de type TGV pendulaine permet un gain supplé-
mentaine de "ordre de 1 minte jesqu’ae mecordement, Ce gain relativernent fuible
s'explique par ln vitesse élevée (160 ou 140 km/h) déji pratiguée sur ¢ parcotsrs,

Towiefois, des aménagemenis peuvent &re réalisés sur les sections de ligne Lyon -
Saini-Andné-le-Gaz et Spimt-Amndné-le-Gaz - Grenoble, de mumitre & améliorer les
temps de parceuns,

* e cofend v logie st S ol avee (o maroiss Chogarredn

Codit des infrastructures

Racoordement de Pressins ot LGY jusqu’h Avressicux
Lm'mm-n sirtie du unnel monombe

mm;ai.ﬁmw bt TGV
Améragement en Combe de Savoie®

* g gy e oy e Sovese

Présentation générale du projet
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2013

Les lignes existantes
et la technique pendulaire

Un examen des possihiliés d'aménagement de cernines lignes o éié effectud dons e
dossier spleifigue ollilsatson des Hgnes exisianiess,

Line présentation simplifide de quelgues-ans d'entre eox est exposée ci-apres,

Ameénagementis de Lyon a Saint-André-le-Gaz

[s o pour objiectil di permerine wi rebvement de In viesse sur lo plus grande partie
clu purcours possible, oo gui rend nécessabe In réalisaion de 3 dévimtons i Boungoin:
Tullien, Sérézin-de-la-Tour et Lo Tour-du-Pin, ex 1 améboracion &' un wosgen de ligne,

Cealle-ci, jusgu’au kilomére 35 0 "lsle-d' Abeau. permet un gakn die mps de 1 minu
fe et son eofls 5 Eleve & 370 ME, aes conditions dconombques de juln 1996,

Les dévigtions pmliorent glivbalement ke temps de porcowrs de § mn. Leur estunation
5 Eléwe @ ;

= 2 150 MF pour Bourgoin-Jallicu,

= A0 MF  pour Sérdzin-de-lo-Tour,

=53 MF  pour La Tour-du-Pin,

Ces aménngements nalisSs, la technique pendulalie n'appone pas de gain de emps
supplémentaire alors qu'elle permettait wn zoin infériear & W minae sar | iafrasiue
ture actuelle non remaniée

Amenagements de Saint-André-le-Gaz
a Chambaéry

En roisca de son exphmianon & voue unigue, de |a faible vitesse paborisse, lide & son
tracd exmrdmerienl sinveus ot de son profil diffcle, les améliomtions possibles de
cette figne song de 2 ondres

= relévement de o vieesse de 90 5 120 kayh sir vive partie du parcoors (e
Snint-André-le-Goz jusqu’h approche do mnsel sous 'Eping). De nont
breux ripnges de courbes et la réalissiion de § dévaations sonl nécessaines,
Pont-de-Beauvoizsin, Damessin, 5-B&ron, le Gué des Planches ot Lépan-le-
Lac. [¥un eoii de 890 ME, ils permetient une rdduction du tenps de pas-

cours de 5 mipuies,

= doublermnent partiel ow midgral de la yoie afin J"oméliorer In capacig - limi-
tée pujpourd hay & 54 sillons deéwux sens confondus -, de SUpPTImer 1553
conbrainmes de eroisements lsbes b kb voae umigue, et de permestre e bonne
répalarind des clreulatons, Linvestissenent comesponitant au doublement
sur ba totnlivd du pancours s e b 1 W0 ME, ¥ compos laménngement de
In gare de Chombéry,

Wairares cormil rdnevder par e conaedl nfglans! Blidee-Alpe

Présentation générale du projet
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= par ailleurs, et afin d’hormoniser les vilesses |',|:|7|I'iq1|='=i- T les circulations
L_n,'un Chambeéry, une deviaten de Saint- Andrésle-Liar pourmil &ire réalisée
pour wn eoil de S ME Elle réduirait le temps de parcours de | mimite =
demie.

L'utilisation sur ce parcours aménagd de Lo vechnigue penduladre apporie un gain
supplémentaire de I mimutes el demie.

Aménagements concernant uniquement
la desserte de Grenoble

1% conmistent :

= i rEaliser une déviatia e Rives de 7.5 km, parcourable i 060 kmv'h poar
un coill de 9 MEF et oun gain de 6 minwes,

= 0 orelever |a witesse de 160 kmvh & 220 kmdh sur 12 kmoavoni Gremnoshle,
Le coiil est ae 220 MF pour |12 moinisle gagnée.

Aux & minuies 2 demie pagndes, 2 punoies @ demiz peovend re ajowlies p.lr'l‘ul'i-
lksatbom die bn technigue pendilaire.

Un autse aménogermnent dit sdo Gramd Lenapse peut 8tre envisogs. 11 s"agil ' une
déviation de 328 km gqui preisd son onging apess Bowrgori-Jallied el rejoint la ligne
de Grepohle s droit du Grand Lemps. Rbdubsant le parcours Lyven - Grenoble de
I6 ko, {1 permet un pain de temps de 13 minwies comolable avee | seole dévistbon
de Bourgain - Jollieo cddd suest) pour un investissement dz 1 300 ME

TGV risenm

Présentation générale du projet
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2.1.4

Présentation de quelques variantes, phasages et aménagements de
lignes existantes (relévement a 300 km/h entre Paris et Lyon inclus)

2l

1h1% k23 1ho8 Ih19 1028 3% Ihi4
""" ~ Chignin Laizsnud Chumbéry centre | Clasmbéry centn Chignin Chamhéry centre | Chambéry oentne
Momtmélian | Manbmélim sud Chigzin Chignin Muanimélean centre
cenire Memtmélin centre | Muntmélian centre | Montnéian centre
12 100 MF [ 12 100 MF 9200 MF f S MF B 100 MF f U0 MF 2780 MF
pécessald de sép nécessind de séparer
les flux Ai o - | les flux Ads-les-Hains - s de dessertes TERGY
Anmecy des fluy Amnecy des flux
Chambéry Chambeéry
+r;?ﬂ;ﬁ:mﬂ:*mmbnmunwntmﬁ Wk WE Présentation générale du projet
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Les tuhlems suivants reprennent les mimes comparuasns de temps de parcours, par rapport & L premidre variante ditg «Apremonte.

Sans utilksation do matériel pendolaire

mormg | e | es | S T . 187415 RETIRST]
Shixs ) 3h3s o dm3/Me0 | +2 | #7  | o#1 | #33fs30 +39/+36
2037/ 1hi3 W0 | - S0 [ age i BT N W2 | YA L
1327 1hd4 048 / Th1S +E -1 +4 L25(423 +31/+20

= 0 e 0f wkamiy sieplioiee
w8 o T rscrnurgbernyni abe Fonsis Analed. s

Aver utilisation de matériel pendolsire

2049/ 1h14 2012 £ (0 g | =3 a3 T S S T e T
ShOOFINAS | L3/ 2hdD 3 3 +1 10 | s26se3 + 317428
205713 | 2h33* 4 OhSY 0 -1 04 o S 'S VO N B 2 S
3324 thad b8 / 1415 =2 +6 -9 0 S2ie10 | s2se4

* o A winres di salios qispigide
=% o e rsecondempnd abe N Arubndsle (o
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