9. CHOIX DES MATERIELS UTILISABLES PAR LES
DESSERTES

9. Choix des matériels utilisables sur les dessertes a

exploiter

Le choix des matériels utilisables est fonction de plusieurs pﬂmml'.-l:r:s )

* vitesse hmite des hignes parcourues
Om considére gque le matériel a les aptitudes pour parcouric la ligne 4 la vitesse
maximale autonzée sur Iinfrastructure,

s performances d Faccélération el au freinape, Les temps de parcours communigues
correspondent 4 des matériels ayvant un coefTicient d'aceélération de 0.5m/s® et un
coefficient de freinage en service de 0,6 m/s®,

® aptitudes & parcourir les lignes eu égard & leur profil en long.

& capacité en voyageurs d'on materiel.

Les caractenstiques de dessertes pnses en compte sont récapitulées ci-dessous
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Le choix du maténel issu du catalogue élaboré lors de la phase préparatoire de
Pétede s'est porte sur du matériel automoteur qui, outre la compatibilité avec les
caractéristiques requises (tension d'alimentation, vitesse maximale, performances,
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9. CHOIX DES MATERIELS UTILISABLES PAR LES
DESSERTES

capacités voyageurs,...) offre l'avantage de minimiser les temps de retournement et
de coupe et accroche sur les trains 4 tranches multiples.,

La version rame tractée sur de tels trains générerait des pertes de temps importantes
dues aux manoeuvres, incompatibles avec les temps de parcours de référence.

La partition retenue est :
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10. COUTS DES MATERIELS ROULANTS

10. Coiits des matériels roulants

Les coilts pris en compte dans le cadre de I'étude concernent :
= les codts d'acquisition du maténel,
® les codts d'explottation du maténel.

En complément des remarques sur les codits dacquisition faites dans I'avertissement
du rapport, il v a lieu de signaler les difficultés 4 connaitre précisément les codls
d'acquisition et d'explomation des matériels et ceci, particuliérement pour les
matériels éramgers.

Les coits d'exploitation intégrent :

¢ |o maintenance préventive (visite, révision],

» |o mainienance curative (entretien courant, reparation accidentelie)
® |e netiovage,

Tls sont exprimés en codt kilométrigue.
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10. COUTS DES MATERIELS ROULANTS

Les colits retenus sont repris cl-dessous.
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10.1 Coiits d'acquisition et d'exploitation
L'émude prévisionnelle des codts a £té réalisée en prenant pour matérie] de
référence ;
# une rame automotmice dun type 22 pour le parc mono et bi-courant,
* e TERGY (demi-rame TGY PSE soit : | modrice + 4 remorques avec cabine
de conduite d'extrémité) par les dessertes grande vitesse,
¢ le XTER 2 caisses par le parc thermigue.

Les cofits ont ét¢ chiffrés (Cf. annexe %) pour les quatre hypotheéses :
parcs distincts,

parc bi-courant optimisé,

trongon MOIRANS-YALENCE électrifié,

frongon MOIRANS-WVALENCE électrifié ef parc bi-courant optimisé

il - IWESFAT-864 ETUDE DL MATERIEL ROUTANT ENVISAGEARLE POUR La FONCTION TleaiEP pOC
[aition § REGIONALE INTERCTTES DU PROET DE LA TRANSALPINE LYON-TURIN Page 15 /32

meEnrE

5YS
A




10. COUTS DES MATERIELS ROULANTS

Les codis dexploitation annuels tiennent compte du kilométrage annuel parcouru
par les différents types de matériel dans les roulements figurant en annexes 4, 5 et
6,

Le coit de possession sur 10 ans qui englobe le codt d'scquisition ef le codt
d'exploitation constitue une bonne référence comparative des dépenses de

matériel.

Ces collts sont résumés dans les graphigques suivants

COUTS D'ACQUISITION DU MATERIEL ROULANT

REST

200 +—

A58
Ziara
T2

[mrhE oces
AR AT P TMEE
O MENIAAR - VLS BT

| REERRAR - AL ERCE B EDTRRE ET

MU KT LTS
CanHpwisai Condgurailon Cenligesation
CHY Gud + CHY Mo « APPERONT »
SHUNTE FHLMTS LG
Rl I ES P ETUDE DU MATERIEL, POFLANT ENYISAGES B MO LA FOMCTION DL GEARP DOC
Editen 1 REGIONALE BNTERCTTES D4 PROFET DE LA TRANSALFIND LY ON-TUREN Page 35 ¢ 33

e — e ——
5YS
A

Lt |




10. COUTS DES MATERIELS ROULANTS

COUTS D'EXPLOITATION DU MATERIEL ROULANT
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Kemargues ;

= Limpact sur les codis de l'optimisation des pares dans P'hypothése de
P'électrification MOIRANS-VALENCE abonde en faveur de cette &lectrification.

o L'hypothése dutilisation de la ligne nouvelle & 300 km/h par le matériel
régional conduit & un surcole de l'ordre de 700 MF lié & lacquisiion de
matériel GV plus cher que du matériel classique apte & 200 - 220 km/h. Ce
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10. COUTS DES MATERIELS ROULANTS

_

materie]l GV plus cher que du maténiel classique apie & 200 - 220 kmv'h. Ce
surcodt s'avére surtout élevé au regard du faible kilométrage qui sera
réellement parcouru & grande vitesse.

Les resultats de cette etude relatifs aux acquisitions de maténel constituent une
enveloppe maximale. En efffel, ce parc he sera qu'en partie § acquénr puisgue
la région disposera sans dowte, grice au renouvellement régulier de ses
maténels, de rames wtilisables sur les dessertes éudiées.

Les temps de parcours de certaines desseries powrrment etre rédusts des temps
ci-aprés par l'acquisition de mateériels pendulaires de coits dacquisition et
dexploitation probablement plus élevés que le maténel classique mais
difficiles & appréhender puisque cetie technigue est 4 ce jour en France
embryonnaire,
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10. COUTS DES MATERIELS ROULANTS

CONFIGURATION CHAMBERY NORD + SHUNTS SILLON ALPIN
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11. CONCLUSIONS

11, CONCLUSIONS

Rer':

Les résultats de '¢tude concernant lés caractémistiques, les parcs et les couts des
materiels roulants propres & satisfaire les besoins des dessertes régionales intercités &
I'horizon 2010 sont étroitement dépendants d'hypothéses et de données enténinées
par le comité de pilotage de I'étude av fur et & mesure de l'avancée de celle-ci et dont
la remise en cause nécessiterait la reprise de I'4tude,

Ces hypothéses concernent :

le nombre et la nature des haisons concernées pour chacune des configuranons
Telsnues,

le cadencement des dessertes,

Iz temps de retournement mimimum au terminus fixeé 4 20 minutes,

la circulation des maténels & la vitesse maximale de la ligne,

I'exploitation de Ia liaison Genéve - Valence (avec Moirans - Valence non
electnifiée) de bout en boul, sans changement de train pour les vovageurs,

fa capacité maximum d'un train fixée a 130 voyageurs.

Le travail réilisé & partir de ces hypothéses améne aux constats suivants.

L,

Quelle que soit la configuration retenue, le parc de maténiel roulant nécessaire 4
I'exploitation des dessertes {indisponibilité incluse} est de l'ordre de 60 rames
automofrices. La configuration APREMONT + LGV GENEVE - AIX + Haut
BUGEY est quantitativernent 1a plus économique mais utilise un parc de matériel
i grande wvitesse plus mmportant (3% rames GV pour 25 dans les 2 aufres
configurations).

L'utilisation d'un parc spécifique de maténiel 1500V de faible consistance ne
presente pas d'intérét ; e taux dindispomibilite étant en général accru et la
souplesse dexplotabion mmndre. L'acquisition de maténel bi-courant en fieo et
place de maténel monocourant dont le surcodt est limaté (5% maximom) est a
conseiller, d'autant gu'elle peut générer des gains en maténel (of, configuration
Apremont),

. L'utilisation de matériel thermique sur GENEVE - VALENCE avec plus des 273 du

parcours effectuds sous caténaire plaide en faveur dume hypothése
"electrification MOIRANS - VALENCE" qui permettrait de realiser une économie
powvant atteindre 1 20MF sur le colt d'acquisition du maténel

. Les fourchettes de coits ne font pas apparaitre d'écart significatif justifiant de

privilégier une configuration; les écarts entre les codits de possession minimum et
maximum étant de 'ordre de 1,5% du colt de possession global.
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1i. CONCLUSIONS

3. L'hypothése d'utilisation de la ligne nouvelle 4 300 kmvh par le matériel régional
conduit 3 un surcodt de 'ordre de TODMF lié 4 lacquisition de matérie] TER GV
plus cher que du matériel classique apte 4 200 - 220 km/h. Ce surcot, qui s'avére
élevé au regard du faible kilométrage qui sera réellement parcouru 4 grande
vitesse, mérite de confirmer I'intérét d'une exploitation de la ligne nowvelle avee
des TER GV,

6. Le parc de matérie] nécessaire aux desseries régionales ne sera certainement pas
i scquérr en totalitd puisque la Région disposera sans doute, grice ay
renouvellement régulier de sez maiériels, de rames utilisables sur ces desseries.
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