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AVERTISSEMENT AU LECTEUR
S

La présente etude qui a été commanditée par le GIP-TRANSALPES fan suite & 1'énede
"scénano de desserte TGY-TERGY dans le cadre du projet de la Transalpine LYON-
TURIN" confiée au groupement SEMALY - SETEC.

Elle a pour but d'aveir une vue prospective des parcs de matériels roulants ainsi que des
codits d'ecquisition et d'exploitation de ces maténels sur la base d'hypothéses clarement
établies et validées dans I'étude de la SEMALY précitée.

A ce titre, elle ne constitue gu'un exercice desting & donner une idée de la crédibilité du
schema intergités & 'horizon 2010, dont les résultats ne peuvent étre contractualizables,

En effet, les codits cités dans I'étude constituent un ordre de grandeur réaliste mais ne
peuvent en aucun cas étre considérés comme des colits catalogue ; les colts d'acquisition
d'un matériel éant mibutaires de nombreux facteurs tels que

& les frais détudes,
» la quantité de maténel commandée,
# les ophions particuliéres ...

Toute modification d'hvpothéses étant susceptible d'avorr un impact quantitatif et
qualitatif sur les résultats, il ¥ aura hew, en pareil cas, de reprendre P'étude pour les
réactualiser.
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