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I - PRESENTATION DE L'ETUDE
1.1 - DOSSIER B EVALUATION ECONOMIQUE ET S0CIALE
1.1.1 - Le eadre général

La loi d"Orientation des Transports Intéricurs du 30 décembre
1982 précise que des schémas directeurs d'infrastructures scront
ctablis par I"Etat en concertation avec les régions.

Le projet de liaison ferroviaire transalpine Lyon - Turin est inscnt au
schéma directenr national des liaisons ferrovigires & grande
vitesse adopté par le Comité Interminisiériel d*Aménagement du
Territoire do 14 mai 1991 ct approuvé par le décret du Fer avnl
1902,

L'établissement et la conduite des projets TGY s'inscrivent dans le
cadre défini par :

In circnlaire #1-61 du 2 aodt 1991 relative & 1"éablissement des
projets de lignes nouvelles ferrovinires 4 grande vitesse.

Elle précise les trois élapes d’élaboration des progels higurant o
schéma directeur - les éudes préliminaires en vue du choix d'un
fusean, les éudes d’avant projel sommaire pour engager la
procédure de DUP ou classer le projet d'mterét general et les
éudes d'avant projet  détaillé en wvue de approbation
ministérielle définitive.

Elle précise enfin les riles respectifs, de la SNCF qui réalise Jes
études, des préfets qui animent les consultations et du Ministre
chargé des transports gqui prend les décisions.
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- la circalaire 92-71 du 15 décembre 1992 institue le débat
préalable, une commission de suivi, le cahier des charges de
I"infrastructure, la Synthese des Perspectives " Aménagement ¢l
de Développement et des comités départementaux de suivi de la
mise en oeuvre des engagements de I'Etat aprés enguéle
publique.

Le CIADT du 15 décembre 1997 prévoit la révision de la o
d'orientation de février 195 pour Paménagement et e
développement du territoire.

Au schéma national d"aménagement el de développement du territoire
se substitueront

des principes prescriptifs, orientations de 'Etat et objectifs pour
£ domaines, notamment pour le transport de personnes ¢t de
marchandises;

- des schémas de services collectifs s"appuyant sur I'ananlyse des
besoins et Ia diversité des moyens de les satisfaire,

1.1.2 = Le cadre de Vétade

Le Sommel franco-italien de Viterbe les 17 et 18 octobre 1991 a
confirmé la volonte de la réalisation de la ligne nouvelle Lyon - Turin,

Les éudes prélimmaires demandées par le Mimsire charpé des
Transports ont ¢té menées en 1991 et 1992 par la SHCF sur Ia section
Lyon - Monimélian, et &endues jusqu'd Pentrée du futur tunnel
transalpin. Elles se sont conclues par une décision numistérielle du 3
mars 1993, demandant notamment d’engager un débat sur 1'infénét
economigue ot social du projet. Ce débat a été organisé par le Préfet
de la région Rhine-Alpes diés ma 1993

1
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Le 22 septembre 1992, est mis en place un Comité Régional de
Pilotage, comprenant les représentants des principales collectivites
concernées, de 1"Etat et de la SNCF,

Le 7 février 1994, le Mimistre de I'Equipement, des Transports el du
Tourisme, a arrété le cahier des charges de la nouvelle liaison et lancé
les études d’APS. du trongon Lyoen - Montmélian, en demandant une
expertise sur les tracés en Combe de Savoie.

Le Sommet européen des Chefs d'Etnt et de Gouvernement 4 Corfou
les 23 et 24 juin 1994 a retenu le projet « TGV transport combiné
France - ltalic, Lyon - Turin parmi les 11 projets priontaires. 1 a éné
confirmé comme hautement prioritaire par le Sommet d’'Essen, les 9
el 10 décembre 1994 '

Le 14 avril 1995, le Ministre de I"Equipement, des Transports et du

Tourisme, prend deux décisions, L'une, & la suile de 'experfise en
Combe de Savoie, réduit 1'aire d'étude dans ce secteur, L autre
confirme ou engage les éudes suvanies

¢tudes d'avant projet sommaire Lyon - Montmélian,

études d'avant projet sommare Montmélian - St-Jean-de-
Maurienne,

études préliminaires du sillon alpin nord,
etudes prélimimaires d une hgne nouvelle et

Par arrété intermimsteniel, le 15 janvier 1996, le Groupement d’Intérét
Public TRANSALPES est eréé. 1l associe © les régions Rhine-Alpes et
Fiégmont, la SNCFEF, les sociéiés d’autoroute AREA el SAPRE. les
sociéles de tunnels rootiers ATMB et SFTRFE, et la CCl de Lyon,
gestionnaire de | aéroport de Satolas

Le Nnancement et les modalités pénérales d'exécution des éudes
d'APS. sont précisés dans une convention tnipartie signée enfre les
représentants de I"Etat, la région Rhéne-Alpes et la SNCF.
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1.2 = LONE DETUDE
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1.2.1 - Deseription de ka zone d°Etmde

Le projet de ligne nouvelle Lyon - Montmélian se situe entiérement en
region Rhdne-Alpes. Cing des hunt départements de la Régon sont
concermes par le projet,

Avee 5.5 millions d"habitants la regrion Rhone-Alpes est la seconde

région frangaise la plus peuplée. De 1982 a 1991, son produit
imtérieur brut a progressé réguligrement de 91% i 9.5% du PIR 1ol

f

national. Ce qui la place également en deuxiéme position au palmarés
des richesses régionales.

La Région Rhone-Alpes est fortement concentrée sur 'industrie. Le
porids de la région dans Mindostrie frangaise s'est dalleurs renforce
entre 1985 e 1992 et a éé porté de 10,8% 4 11,6%. A la différence
dantres régions, la palette d'activités industriclles rhonalpines est
largement diversifide.

A lintéricur de ce spectre industricl trés ouvert, la métallurgic
constitue 1"un des seciewrs dominants, 11 pése deux Tois plus dans la
valewr ajoulée tolale en Rhine-Alpes qu'en France. Rhéne-Alpes
s'affirme  également comme la premiére région  mécanicienne
frangaise. La vallée de I"Arve regroupe notamment les deux tiers do
potentiel national de Mindustre du decolletage

Adossé @ cette puissance mdustrnielle, le tlertimre conforte ses
positions. Son poids a ol de 59.8% 4 62,1% de 1985 4 1992 dans la
valeur ajoutée régionale.

La balance commerciale de Rhidne-Alpes est largement excédentaire.
En 1995, ses exportations élment supérieures de 343 mullineds de
francs & ses importations, En progression de prés de 15% par rapport
i 1994, ce solde record représente Ic tiers de "excédent national. Le
laux de couverture des importations par les exportations § améliore
mnsi de 121% & 127% en un an,
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1.2.2 - Le département de 1" Ain

- =
DEPARTEMENT DE 1, AIN
Métallarge an Nord - Plasturgie an Sail

Propad | S
Iawdid 62 bl

L=

et
05

e ndoanaam

AVANT-PROJET SOMMAIRE LYON-MONTMELIAN

A I'image de son taux de chomage, le plus faible de la région, "Am
est le département le plus prospére de Rhdne-Alpes

Paradoxalement, ce département rural sans grande agglomération
s"affirme industricl. Son tissu ¢conomique est bt & plus de B0% sur
de petites el movennes entreprises solidement ancrées sur des
eréneaux porteurs | la plasturgic dans le bassin d'Oyonnax, |"agro-
alimentaire dans celui de Bourg-cn-Bresse, et "aéraulique au sud.

Les chilfres-clés de I"économie

Superficie =0\ . 5756 km®
Mbire d habitanis én ILJ‘J‘TI
16 de pop: 199 32 habkm®
l.ﬂi".ﬁ_':m.ﬂjr‘!ll.".'l’i‘.ﬂ:l‘:S.NZfEﬁE.f_ﬂ'ﬂ;Uﬂﬁ el 368
Grandes classes d*dge en 1995
-< 35 ans

- e 25 4 65 ans

= Er"+ run

it |'IHIu|| LIl_ | |m|1||.|4ili||l| active par secteur
- agrienle
- industrie, BTF

= hertiair 58 %
Nhre d ctudiants dans le supérieur en 1995 6700
Salaire mensuel net moven én 1995 8620 F

‘Taux de chimage en 1995 RIAL i B

ar habitant en 1995 [ 100000 F |
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1.2.3 - Le département de lsére

b

DEPARTEMENT DE LISERE
Le fer de lance des powvelles technilogics

Papalariea | 853 88 haldsaam
Dereniid o 37 hhe e’

b g

L' 1sére est le treiziéme département le plus riche de France en termes
de revenus, Son PIB représente 18,5 % du produit mtéricur régional.

La présence des grands groupes explique le miveau élevé des
quahfications el des revenus,

Du fann d'wne forte proportion de cadres et de professions
intellectuelles, les salariés isérois sont aussi pammi les micux payés de
Framce.

Le développement des nouvelles echnologies dans le prolongement
des secteurs électrique et électronique, épine dorsale de 1'industrie
départementale, se poursuil dans agglomération  grenobloise et
mutour de Misle-d" Abean.

Le constructeur informatique améncain Hewlett Packard a choisi
I"I5ére pour assembler son nouvel ordinateur grand public.

Crée par essaimage par des cadres du Laboratoire d’électromique e
des technologies de 'information (LETI el spécialisé dans le
domaine des téles magnétiques de lecture-éeriture, Silmag a lancé 4
I"automne 195 sa premiére ligne de production et emploie déa 220
PETSONTES,

AVANT-PROJET SOMMAIRE LYON-MONTMELIAN

DOSSIER D'EVALUATION SOCIO-ECONOMIQUE




Les chiffres-clés de I'économie

y = M TS0 k'
"habitants en 1995
Densité de population en 1995 137 bk
Variation de population entre 1982 et 1990

Taille moyenne des ménapgesen 1995 371

Girandes classes d'fige en 1995
== 15 ans
=ile 25 4 65 ans
= 08 ans :
Mﬂ' AR SRR RS A
Répartition de In population active par secteur
- ggricole
= industrie, TP
- tertiaire
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