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Les scénarios de simulation des échanges de fret a I'horizon 2015

Mous croisons les hypothéses d'évolution de la production industrielle (1% ; +2% ;
+4 5% par an au cours de la pencde 1994-2015) et des parameéires de competitivité du rall
et de la route.

1. Les évolution=s & long terme de la répartition modale du frat

Le graphique ci-dessous présente les parts de marché des modes routiers et ferroviaires
correspondant & chacun de ces scénarios. Elles peuvent &tre comparées & la répartition
modale constatée en 1984 et en 18894,
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Pour mémoire, la SNCF fait une hypothése de constance des parts de marché du rail et
de la route au cours de la péariode 1995-2010. La part de marché ferroviaire reste donc
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stable a 25 % des tonnages transportés. L'etude réalisée par CATRAM présente, dans un
scénano comparable (supposant le statu quo de la politigue des fransports de la
Confederation Helvetique), une fourchette de varation des parts de marché du fer : 355%
g 47.5% du tonnage transporte annuellemeant an 2010

2. Les évol terme des ton

Le graphique ci-dessous présente |es lonnages de marchandises comespondant &
chacun des sceénarios précedemment envisagés (S1 4 SS5haut) sous une hypothése de
croissance industrielle de +2% par an au cours de la période 1994-2015. Pour mémoire, les
scénarios de simulation adoptés par la SNCF et CATRAM estiment,_& I'horizon 2010, les
flux de marchandises aux passages de Fréjus, Modane et Mont-Blanc & respectivemant 60
millions de tonnes annuelles et 54 millons de tonnes,
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Les graphiques cl-desscus présentent les évolutions a I'horizon 2015 des tonnages de
marchandises selon les différents environnements concumrentiels et sous des hypothéses
de croissance industrielle de - 1 % par an et de + 4,5 % par an au cours de la période 1994-
2015.
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Conclusions

Les graphiques précédents nous aménent aux conclusions suivantes -

1. Dans I'hypothése d'un prolongement des tendances passées (scénario « fil de
l'eau »), le mode routier devient prédominant, sa part de marché atteint 88,1 %.
Ainsi compte tenu des élasticités dlevées des tonnages & la croissance
industriglle, méme dans I'hypothése de taux de croissance annuels de 'IP| de
'ordre de - 1 %, le tonnage routier s'accroft de 704 % de 1994 3 2015.

2. Dans I'hypothése d'amélioration de I'offre ferroviaire (tunnel de base) ol de mise
en place d'un politique « volontariste » de limitation de la croissance du mode
routier (haussze des prix de + 1,41 %/ an & de stabilitéd des investissemenis
autoroutiers). les parts de marche de la route ne diminuent que de guelques

points

Elles atteignent 696 % en 2015 au leu de 751 % en 1954 Sous de telles
hypothéses ke mode ferroviaire gagne alors plus de 5 points de parts de marché.
Les gains sont essentielliement du & loffre ferroviaire conventionnelle, qui passe

de 13,5 % a 18,3 % de parts de marché au cours de |a période 1984/2015. L'offre
combinéa n'augmente que de 11,3 % 4122 %,
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Annexe 1
Les grands traits de la politique des transports suisses et autrichiens

Les grands traits de la politique suisse d'interdiction du transit routier

En tant que pays forlement surchargé par un trafic de transit européen, la Suisse est décidée &
appuyer ke développemant du fransport rail-route et du ferroutage. Afin de limiter les transports routiers
de transit el encourager |'intermodalité & des fins envircnnementales, les suisses se sont lancés deux
défis de taille en politigue de fransport de marchandises.

Premier défi - = Yotabon » & lenconire du frafic de iranst roulier

La population suisse a voté par référendum diinitiative popukaire, ke 20 Favrer 1994, en faveur d'un
texta sur linterdiction, en 2004, du fransit rouber par la Suissa par des véhicules étrangers {non
immatriculés en Sulsse) et le transfert intégral sur e rall de frontiere & frontigre. Le texle consiste
essenfieflement & inégrer deux articies dans la Constitution fédérale. Larticle 36 fait référence a fa
limitation des nuisances par le frafic de transit routier dans la zone alpine. Les mesures soni de
favoriser le fransfert des flux vers ke mode ferroviaire &l ne pas augmenter ou amédiorer bes
infrastructures routieres de transit. L'article 21 posea le transfert intégral du trafic routier en transit sur le
rall dans un délai de 10 ans.

Ce texte a él& accepté & la double majorité des cantons et des électeurs. Ces mesures
s'appligueront & un trafic de marchandises gui représente mpins de 25% du frafic total en tranait (part
du fer © 75%). Ces dispositions entreront en vigueur qu'an 2004, mais d'ici B 'accord sur le transit
conclu en mai 18992 stipule que les camions en transit ne doivent pas dépasser 28 tonnes et ne
peuvent circuler la nuit et le dimanche.

Deuxidrme défl | Poliligue de fravaux en transpor ferroviaine

Face a linterdiction du fransit routier, la Sulsse propose une alternative fermoviaire ou rail-routa, en
langant de grands travaux d'infrastructures. Le principe est ceful de la route roulante, déia en service
sur l'axe Bale-Chiasso, qui sera renforcée entre Arth-Gobdau et S5t Gothard prés de Lugana). Le grand
projet de ferroutage consiste en la construction d'un second coulalr rall-route sur Faxe Latschberg -
Simplon, Avec le vobe par référendum du 20 Septembre 1992, |a population suisse & approuve la mise
en oeuvre d'un grand chantier desting & ka réalisation de deux nouvelles percées de lignes ferroviaires
sous les massifs alpins du Lofschberg et du St Gothard (tunnels ferroviaires de 24 et 57 km). La
premidre ligne a comme horzon de mise en route 2006 et la seconde 2015

L'Autriche refuse une surcharge de transit routier

L'Autriche a amorcé une procédure de limitation du transit des poids lourds &trangers. Un « accord
de transit » a &t signé avec la Communaute Européenne k& 27 novembre 1892 valable jusqu'sn 2003
visant a promouvoir le transport ferrowviaire et reglementer be transport routier. |l porte sur |
développement d'un systdme d'écopoints, réparfis par pays membres, réglementant le transit et
favorisant le passage de camions maoing polluants. Des programmes de développement du transport
farroviasre et combiné sont prévus © sur les axes du Brenner, des Tauermn, Pyrhrm-Caol du Schober et du
Danube. Le grand projet porte sur la percée d'un second tunnel sous le massid du Brenner pour
desengorger |'axe Innsbreck - Vérone et rendre le passage du Brenner intégralement ferroviaire pour
les iransports de marchandises, Ces ravaux sont d'autant plus mécessaires avec I'entrée de 'Autriche
dans I'lUnion Européenne, gui conduit & | libéralisation des trafics communautaires,
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