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DONNEES GENERALES

Chronologie

Les études relatives 4 la liaison ferroviaire transalpine, engagées conformément aux deécisions
ministériclles du 7 février 1994 et du 14 avril 1995, concernent d’ouest en est quatre dépariements
le Rhdne, I Ain, 1"lsére et la Savoie,

Elles se sitwent su stade d” Avant-Projet Sommaire pour la ligison voyageurs entre Lyon (Saint-
Exupéry) et Saint-Jean-de-Maurienne et au stade préliminaire pour la liaison fret entre le seciewr
d" Ambéricu-en-Bugey et Sant-Jean-de-Maurienne.

Fin 1996 un dossier synthétisant ces éudes a été officiellement soumis 4 Mavis des services de
I'état. Cette consultation gui s'est déroulée jusqu'a la fin janvier 1997 a permis en intégrant les
observations formulées, d adapter puis de finaliser les documents soumis & la consultation des élus,
acleurs socio-professionnels et associations d’octobre 1997 a janvier 19938,

A I'issue de cette consultation et sur la base du bilan qui lui en o é1é adressé, le Ministre de
I'Equipement  des Transports el du Logement. par sa décision du 18 septembre 1998, a modifié le
cahier des charges du projet. affirmant ainsi 'importance équivalente des composantes fret e
voyageurs de la liaison ferroviaire transalpine. Il a en outre demandé de procéder 4 des
compléments d'études portant sur ces deux composantes, sous maitrise d ouvrage de RFF, la SNCF
assurant pour " essentiel la maitrse d euvre,

A I'issue de ces compléments d'études. une nouvelle consultation a éé organisée. A cette fin, un
dossier présentant les résultats des études a éié distribug le 8 juin 2000. 1| comprend :

e une plaquetie synthétique présentant les grands enjeux et les principaux choix a effectuer,

s un dossier de présemtation générale du projet.

» une synthése des perspectives d aménagement

o un dossier d optimisations d'insertion dans le secteur de Grenay - Satolas et dans le secieur de
Saint-Savin,

unc présentation des possibilités de phasages,

un dossier relatif & la desserte de Grenoble,

un dossier relatif & la desserte de Satolas,

un dossier relatif a la fenétre de Chambéry,

un dossier relatif au secteur de Maurienne,

un dossier relatif aux itinéraires fret,

Cette consultation a éé ouverte par Monsieur le Préfet de la Région Rhone-Alpes, & Pissue du

Comité Régional de Pilotage qui s'est tenu le 29 mai 20040, et s'est déroulée jusqu'au
3 juillet 2000.

Durant cetie période, des réunions d’information générale ont é1é orpanisées & Uinitiative des

Préfets des départements concernés, auxquelles ont pu participer 'ensemble des personnes et
orEEni smes consulids.

0T Erd Page 2




1®ierne MU TE
Filiy JUHHG

D'autres réunions d'information plus spécifiques, ont également éé organisées a la demande de
plusicurs municipalités, chambres consulaires ou associations.

C'est ainsi que pendant toute la durée de la consultation mais également pendant les mois
précédents, les représentants de la DRE, de RFF, du GIP Transalpes et de la SNCF ont anime plus
de T0 réunions.

Données générales sur la consultation

Le dossier répondant 4 lo commande ministérielle du 18 sepiembre 1998, a ¢1¢ adressc 4 pres de
600 entités  dont 232 communes. 43 syndicals intercommunaux, 121 élus nalionaux el
départementaux, 75 acteurs socio-professionnels et organismes consulaires 67 associations el
44 services de " Etat.

195 réponses ont ¢té formulées, émanant en particulier de 90 communes, 20 élus, 15 acteurs socio-
professionnels, 12 syndicats intercommunaux, 31 associations et 20 services de I'Etat. Le taux de
réponse est ainsi de 33 %,

Cependant, si la plupart des conseillers généraux consultés individuellement n'ont pas répondu. il
est possible d'admetire qu'ils se sont exprimés & travers la délibération prise par leur conseil
genéral, Le taux de réponse se monte alors a 44 Y.

Ce taux est donc, dans ces conditions, de 55 % en Savoie, de 42 % en Isére, de 35 % dans | Ain, e
de 26 % dans le Ehine,
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AVIS GENERAL ET PRIORITES

La quasi totalité des avis émis sur I'intérét de cette liaison, s exprime favorablement,

Prés de la moitié des avis se positionne clairement en faveur du traftement prontare du fret et une
forte proportion demande que des décisions concrétes concernant le tunnel international soient
prises dés INautomne 2000.(Conseils Généraux, ¢lus nationaux. .. ).

Les points gui ont suscité les plus nombreuses prises de position. concernent la variante
o Chambéry Mord » ef la mise en service dans les meilleurs délpis d'un service d’autoroute
[ermoviaire.
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AVIS SUR LES ITINERAIRE VOYAGEURS

Les optimisations d'insertion : Secteurs de Grenay/Saint-Exupéry et Saint-
Navin :

Seuls. le Conseil Régional Rhine-Alpes et le C.ES.R. se sont exprimé sur le sujet en prenant acte
du résultat des études.

Les quelques communes directement concernées souhaitent que des mesures d'insertion maximales
solenl mises en euvee,

La desserte de Saint-Exupéry :

Une meilleure accessibilité ferroviaire de la gare de Saint-Exupéry depuis les principales villes de la
Région Rhane-Alpes, est une nécessité rappelée notamment par le Conseil Régional, le C.E.S.R., le
Conseil Général du Rhdne, les Maires des villes centres de grandes agglomérations de Rhdne-
Alpes, la communauté urbaine de Lyon, la CCl Haute-5avore. le MEDEF..

Par ailleurs. pour répondre aux diverses fonctionnalités TGV et TERGV, le souhait de la réservation
d'une boucle de retournement dans 1"emprise aéroportuaire s’ exprime clairement dans les avis du
Conseil Régional, du C.E.S.R.. du Grand Lyon et de la CC1 de Haute-Savoie,

La fenétre de Chambery :

La quasi totalité des avis émis sur le sujet, s'expriment en faveur de la variante « Chambéry Nord »
avec le confortement de la gare actuelle de Chambéry comme pdle d’échanges pour les trafics
inlernationaux ef régionaux. Les oppositions se manifestent dans la zone concernée directement par
la variante « Chambéry Nord » (associations locales, commune de La-Motte-Servolex... ).

En ce qui concerne les options présentées, « La Motte » et « Bissy », les principaux acteurs locaux
consuliés attendent les conclusions du comité des sages mis en place par Monsieur le Préfet de la
Savoie 4 la demande du Conseil Général de la Savoie lors de sa séance du 7 juillet 2000, avant de se
prononcer. La D.LR.EN. est favorable 4 "option « Bissy ».

Les autres variantes onl motivé un moins grand nombre d'avis et le plus souvent, défavorables.

Le Conseil Général de |'lsére, sans se prononcer de mamére explicile sur les variantes d aceés 4
Chambéry, confirme son attachement & la localisation d'une gare internationale dans le secteur de
Monimélian ¢t rappelle son souhait que soit privilégiée la desserte de Grenoble par le Grésivaudan
dés la premidre étape et 1"électrification de cette relation.

Le Conseil Général de la Savoic ¢t la DATAR attirent I'attention sur la nécessité de préserver les

possibilités de développement ou d’aménagement d’une gare « Savoie / Dauphiné » dans le secteur
de Montmélian, ¢n complémentarité avee celle de Chambéry.
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L’acces a Grenoble :

[."accés par le raccordement de Saimnt-André-le-Gaz, associé & la variante « Chambéry Nord »,
est souhaité par de nombreux acteurs dont le Consell Régional, le C.ES.R. l¢ réseau des villes
du Sillon Alpin, la conférence des maires des villes centres des grandes agglomérations de
Rhone-Alpes. la ville de Grenoble, le la CCl de Savoie ... 4 Mexceplion du Conseil Général de
I"Isere,

La vanante Nord de ce raccordement fait 1 objet de la seule opposition des communes et des
associations locales de défense directement concerndes.

Méme si laménagement du shunt de Rives ne fait pas partie de la commande ministérielle du
I8 septembre 1998, cette possibilité d amélioration de la ligne actuelle Lyon - Grenoble est de
plus en plus évoquée en complément du raccordement de Saint-Andné-le-Gaz (C.E.5.R.. réseau
des villes du Sillon alpin, ville de Grenoble, DATAR. ...).

Par ailleurs, I'électrification de la ligne Giéres - Montmélian est fortement réclamée, en priorié
el indépendamment du projet Lyvon — Turin, par les Conseils Généraux de I'lsére et de la Savoie,
par le réseau des villes du Sillon Alpin, la conférence des maires des villes centres des grandes
agglomérations de Rhine-Alpes, la ville de Grenoble, la F.NLALULT...

Les phasages :

A Pexception de quelques avis gui g expnment en faveur d'un phasage, 1l est demande que le
trongon Saint-Exupéry — Sillon Alpin soit réalisé en une scule étape,

L hypothése d'un phasage de la section Saint-Exupéry / Saint-André-le-Gaz, est peu évoguée
dans les avis requs. Le C.E.5.R. s'exprime en sa faveur et d'autres entités |'évoquent sans
toutefois exprimer de position quant & sa pertinence. (Conseil Régional, DLAT.AR....).

L.e rejet d'une possibilité de phasage 4 Lépin-le-Lac. avec aménagements conséquents de la
ligne existante jusqu’d Chambéry, ressort nettement des avis exprimés.{Conseil Général de
aavoie, Métropole Savoie, Ville de Chambéry...). En revanche, la S.N.C.F. envisage celte
evenimalité.
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AVIS SUR LES ITINERAIRES FRET .

Les variantes « Ouest Bugey » et « Bauges » :

Le choix des solutions a retenir 4 long terme reste trés ouvert, el de nombreuses entites estiment
indispensable la mise en cohérence globale de 'ensemble des projets ferroviaires cancemant la
région Rhdne-Alpes (contournement de Lyon, branche sud Rhin-Rhone, limison transalpine).

En Savoie, de nombreux acteurs consuliés souhaitent gue le trafic ferroviaire soit détourné des rives
du lac du Bourget et de la cluse de Chambery.

Peu dentités se prononcent véritablement sur I'une ou I"autre des options présentées (Bauges, ouest
Bugev}.

La variante « Ouest Bugey » génére une forte opposition des élus du Nord lsére et du Consedl
Général de |'1sére, qui n'est favorable qu’aux solutions ne pénalisant pas le nord du departement,

L itinéraire par les Bauges suscite une forte opposition dans le département de la Savoie,
notamment de la part des communes et associations de la Maurienne, Toutefvis, pour le CES.R. et
le Conseil Geénéral de 1'lsére. cet itinéraire pourrait servir de complément pour 1"acheminement du
fret classique. sans voies supplémentaires dans " Albarine ni dans la Maurienne,

Il est i noter que la D.LREN, considére que le tracé Nord Chautagne est hypothéqué pour des
raisons environnementales, la DA T. AR excluant quant i elle le tracé Sud.

En ce qui concerne la sortie de ce wnnel coté Maurienne, la D.LR.ENet le P.N.R des Bauges
considérent la variante D1 Bis comme étant la moins pénalisante.

L*autoroute ferroviaire :

Les avis exprimés manifestent pour la plupart le souhait de la mise en place d'un service
d'autoroute ferroviaire, dont la plate-forme de chargement devrait se situer 4 P'ovest des massils
montagneus, Notamment en Savoie, les acteurs consultés justifient ce souhait par leur volonté de
voir le trafic routier détournd de la cluse de Chambéry.

Le Conseil Régional, le Conseil Général de la Savoie, la conférence des Maires des villes centres de
grandes agelomérations de Rhine-Alpes, le Réseau des villes du Sillon Alpin. la ville de Girenoble.
la ville de Chambéry, expriment la volonté de donner la priorité a la réalisation d’un tunnel sous
Chartreuse complété simultanément ou dés gue possible par un autre sous Belledonne. afin
d’assurer un service d’autoroute ferroviaire performant et rapidement opérationnel. a partir o 'une
plate-forme située & I'ouest de la barre de Dullin,

L.'association des maires de Maurienne, |"association intercommunale contre les nuisances fret el

ferroutage, 1'association vivre en Maurienne, s’ opposent fermement 4 I'implantation d’une plate-
formie en Maurnenne,
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Une semblable implantation dans le secteur de la Plaine du Guiers suscite ¢galement une vive
opposition locale en ee qui concerne le site & Avressieus(District du Guiers. association Vivre en
Avant pays savoyard, élus de I' Avant pays savoyard face au TGV...). mais recueille par ailleurs des
avis favorables (Métropole Savoie, Chambéry Métropole. ln ville de Chambery).

La localisation d'une plate-forme dans le secteur d’Ambérieu recueille de nombreux avis
favorables. notamment 4 ['horizon du projet complet. Ces avis s’expriment en particulier dans
I'Ain. ob la valorisation du site ferroviaire d’ Ambérieu est souhaitée également pour le transport
combing.

(7 SR Ete 20010 Puite H




Mo MONELO
Hilan MK

MESURES D'ACCOMPAGNEMENT

# Les acteurs de Haute-Savoie gui se sont exprimés. (Conseil Général. Distnict de agglomération
d'Annecy. ville d"Annecy, CCI...) évoquent I'indispensable amélioration de ["axe ferrovinire
entre Aix-les-Bains el Annemasse et en particulier entre Aix et Annecy.

o  Plusicurs avis s expriment en faveur de la nécessaire modernisation des lignes existantes i court
terme. ofin d'atteindre "objectif fixé en matiére d"acheminement du fret en attendant la mise en
service du tunnel intérnational.

e [l est enfin demandé par de nombreux acteurs. qu'un programme de profection contre les
nuisances sonores soil engagé le long des lignes existantes afin de tenir compte de
I"augmentation du  trafic fret (Albarine. Combe de Savoie, tmaversée de Grenoble.
Maurienne, ... ). 1l est de plus demandé en Savoie, quune attention particuliere soil poriée au
traitement de cerlains passages a miveau.
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