ltimeraire vi - i 1]

Durée (hors repos) = 10.64 (route) + 3.58 (AF) = 14.22 haure décimale 14h15mn
Distance route= 755 km

Distance AF = 176 km

Peaage (v c abonnements) = 351 F (autoroute) « 1200 (AF) = 1581 F

Itinéraire vi — 1

Durée (hors repos) = 7.62 (route) + 5.83 (AF) = 1345 heure décimale soit 12h25mn
Distance route= 575 km

Distance AF = 355 km

Paage (y c abonnemants) = 288 F (autoroute) + 1500 (AF) = 1788 F

6 EVOLUTION DE LA DEMANDE GLOBALE PL (FREJUS+MONT-
BLANC)

6.1 Ajustement d’'un modéle de prévision de la demande globale de PL

Sur la base de la série chronologque du trafic PL Fréjus+Mont-Blanc de 1980 a 1998,
complétée par |a valeur du trafic hors accident en 1999 (Cf § 3.3.1), on a testé différentes
farmulations expligquant I'évolution du trafic PL par 'évolution du PIB italien’ : il s’agit des
quatre formulations classiques (lindaire, sami-log, log-log et log-inverse) dont ke résultatl des
ajustements figure dans le tableau ci-dessgus :

Demande globale PL - Ajustements et prévisions

T Pig Tx. T Ix.
R Mabie | TSuisse| 2000 | amoued | 2005 | sowel | 2010 | annusl 2015
Linnaire 0.817 00 1520 182]  3.2%| ;
Log-Log 0.921 103 s5) 167 &7 #.1%| 2042 73 15%| 246595 38%| 2976 358
SemiLog 0.917 100 s3] 187147 1%)| 1080 847 a7%) 2293211 2.9%| 2 498 778
Log Invarsag 0525 ST0H ETl 1671470 g% 1950 040 1 1% 2323 22 2.8%) 2672 915

Cn a également infroduit en 1993 af 19584 une variable muette comespondant 4 la mize en
oeuvre des restrictions de circulation en Suizee et sans laguelle les ajustements ne pauvent
afre manes a bien.

Comme on peut le voir, les differentes formulations sont toutes assez bien ajustées (R®
glevés et T de Student supérieurs a 5.0).

Le modéla dont les paramétras sont les mieux determinés est le modéle Log-inverse qui
conduit avec une hypothése de taux de croissance du PIB italien de 1.8%" & une croissance
du trafic PL de 3.6% par an enire 2000 et 2005, 3.1% par an entre 20035 et 2010 et 2.8% par
an entreé 2010 et 2015. La formulation Log-inverse a pour caraclaristgue une saturation
naturelle qui est particuliérament adaptae aux trafics routiers transitant par les tunnels alpins,

les détlais trés stricts allowés & lo présente dude n'ont pas permis de mettre en ceuvre une analbyse plus élaborée
e 'évalistion de la demande globale
"t reteny dans les derniéres études mendes pour Alperunnel en 2000 et validé par ke Ministére des Finances

PREVISIONS DE TRAFIC O'UN SERVICE DE FERROUTAGE ENTRE LA FRANCE ET L ITALIE
DHME LE CADORE OU PROUET LYDM-TURIN = BAPPORT FiiaL

20




6.2 Prise en compte des traversees alpines en Suisse
2.1 Préambu

La réglementation routiére suisse interdit actuellement aux poids lourds de plus de 2B tonnes
de traverser le terrtoire helvétigue, Une part importante du trafic qui traverserait
« natureliement » la Suisse est donc contrainte de la contourner, soit par 'Autriche, soit par
la France. C'est en particulier le cas du trafic de marchandises entre 'Europe du nord et
Iltalie. Ce trafic détourné représents une part importante du trafic au tunnel du Mont-Blanc,
et un pau plus faible au tunnel du Fréjus.

La Suisse envisage de modifier cette polibque routiére, et chercha natamment a favoriser les
traneports de marchandises par voie ferrde. Ces modifications ne seront pas sans
conséquence sur les frafics des passages alpins francais.

6.2.2 Politigue envisages

La politique suisse de transport de marchandises &4 grande distance consista a contenir le
développement du transport routier sur le territoire, et a favoriser plutdl le recours au
transport ferroviaire. A catte fin, la Suisse envisage de maodifier sa politique routiere. Les
reformes prendraient principalement trois farmes |

= Relévement progressif de la limitation de tennage, pour se rapprocher de la
réglementation des Etats voisins, accompagne de la mise &n place de taxes sur le
transport routier,

« Contingenternent des poids lourds dépassant le poids autonss,

« Accroissemeni da loffre  ferroviaire, par |8 mise en ceuvre dune
« autaroute roulants » gui permettrait de faire traverser entiérement la Suisse aux
marchandises par e rail & partir de 2010.

L'écheancier des modifications des conditions de traversée de la Suisse pour la trafic de
marchandises figura dans e tableau ci-dessous

Hypothéses sur |a reglementation en Suisse

Annde Poids maximal Contingentement, Taxe pour la
autorisé pour 'UE, de PL de | traversée (RPLF)
poids supérieur
2001 34t 300 000 200 eurnos
2002 34t - 300 000 200 euras
2003 | 41t 400 000 200 euros
2004 34t 400 000 200 euros
2005 40 1 225 auros
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Il 5'agit de permettre aux flux OD intéressés et identifiés lors d'études précédentes (&tude du
SES en particulier) de choisir entre [itinéraire par la France (Mont-Blanc ou Frejus),
I'itinéraire routier par la Suisse et au-dela de 2010 ltinéraire utilisant la route roulante en
Suissa, Ca choix est réalise sur la base d'une répartition obtenue selon une loi d'Abraham
sur la base des codts généralisés des differents itineraires,

La prise en compte de cette nouvelle reglemantation aboutit aux résultats globaux suivants .

Evolution de la demande globale de PL au fil de I'eau
et avec prise en compte des traversées suisses

Mb PL 2005 2010 2015
- Fil de I"'eau 1953 040) 2 323 Z25| 2 672 915
- avec Suisse 1625 775| 16850 716 1 907 B78|
Ecart en PL 367 264] 472508| 675238
Ecart en % 18.43%| 20.34%| 25 25%!|

7 TESTET CALAGE DES FORMULES D'AFFECTATION

7.1 Meéthodologie

Afin de s'assurer de la validité de la formule de partage modal issue de l'étude Alpetunnel,
on a décidé d'en vérifier le calage en reproduisant le partage des flux FL entre le Frejus et le
Mont-Blanc sur |a base des trafice des 3 premiers mois de 1988,

La formule d'utilité Alpetunnel a donc até testéa ainsi qu'une formulation bases sur une
répartition salon une loi d'Abraham (&asticite de 10) avec les paramétras de la circulaire de
la Direction des Routes (valeur du temps d’environ 210 Fih, codt d'exploitation carburant et
antretien de 2.4 Fkm).

Pour les trois premiers mois de ['année, sur un trafic total de 392 000 PL, 228 000 PL soit
58 2% ont utilise le Fréjus.

7.2 Resultat et conclusions

L'application de la formule d'utilité brute conduit & un frafic simulé au Fréjus de 200 600
vahicules soit 51% du trafic, c’est-a-dire un écart de —12% par rapport au flux ohservé.
De méme, I'application de la formule en codt généralise conduit 4 un trafic simulé au Frejus
de 182 000 wahicules soit 49% du trafic, c'est-a-dire un écart de —16% par rapport au flux
observé. L'ordre de grandeur de ces écarts ne remet pas en cause la validite globale des
farmulations testées qui peuvent &tre utilisées pour |a présente élude.

En infroduisant une constants d'ajustement au tunnel du Mont-Blanc de 130 F pour la
formule d'utilité et de 160 F pour la formule en codt généralisé, on arrive & reproduire le flux
transitant par le Frajus. Cas constantes conduisent aux résultats graphigues figurant page
suivante © on constate que si 'ajustement global est identiqgue, la formulation en codt
géndralisé reproduit mieux le détail des flux par relation, probablement en raison d'une
valeur du temps plus forte (210 F'h contre 110 Fih pour Futilite Alpetunnel).
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Ajustement de la formule
d utilité Alpetunnel sur le partage Fréjus-Mont-Blanc

5000 -
4 500
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1000 &

Flux PL au Fréjus calould

o} ot e e e e Tl St ol

a &0 TO00 1600 2000 2B00 AD00 3600 <4000 4500 G000
Flux PL au Fréjus observé

Ajustement de la formule en coat généralisé sur le
partage Fréjus - Mont-Blanc
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Flux PL au Fréjus calcubs

o 00 1000 1500 2000 250 300 ¥E00 400 4500 5000
Flux PL au Fréjus cbeerdé
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8 RESULTATS DES PREVISIONS DE TRAFIC

8.1 Aiton - Orbassano

Les tests de sensibilité au prix du service de ferroutage montrent une grande sensibilité des
deux formulations par rapport au parametre prix ; c'est ce que traduit [a courbe suivante de
recette en fonction du tarif ol les limitations de capacité ne sont pas prises en compte.

Sur la fisison Aiton — Orbassano, la recette maximale est obtenue pour des prix de |'ordre de
BOD F — 900 F avec des trafics du service de ferroutage de 500 000 & 600 000 poids-lourds
par an, Ce niveau de trafic est incompatible avec le dimensionnement maximal du service
horaire envisage, correspondant & enwviron 350 000 poids-lourds par an. || est donc
nécessaire de se rapprocher des trafics admissibles et d'étudier le niveau de péage qu'il
faudrait alors mettra an cauwre pour obtenir les trafics a atleindre.

On notera que la forme de la courbe n'est pas modifiée par ke coefficsent correspondant au
gabarit PL mais simplement déplacée vers le haut ou le bas en fonclion de la valeur retenue,

Tracé Aiton - Orbassano - Horizon 2005
Recette et part modale en fonction du prix (gabarit PL : T0%)
hors limitations de capacité
GO0 — S%
= 45%
500 .
- 40%:
£ 35%
E’ 400 = ; E
T 0%
3 2
S 300 —_— —- Eﬁ'ﬁ-.g
[
H EU%E
il 15%
+ 10%
100 - — — i
+ 5%
Lt - . - 0%
500 700 oo 1100 1300 1500 1700
Péage moyen AF (F) |
e — l.;_:;l'_-}---n;}--.-.F;.a.i'tﬁ;F”m;-.-.lfF‘_m'.t-#l-_'.:.GE
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B.1.2 Trafics et recettes pour des péages de 1200 F et 1500 F

Les tableaux ci-dessous presentent les resultats de trafics et de recettes aux divers honzons
de I'étude pour des péages de 1200 F at 1500 F qui conduisent a des flux de poids-lourds
sur le service de ferroutage variant entra 200 000 et 400 000 vehicules par an lorsque 70%
de la demande globale peut uliliser la navette,

Tracé Alton = Orbassano (Gabarit PL : 70%)

Evolutian des trafics 8t e racaites pouer un pnx de Evalutian das trafics ¢t des receties Aaur wn |:|r|:l: do
1200 F 1800 F

LIt Alpa T i mel Ueilitds AlpaTummal

2005 2090 ] H_E’l 2005 2010] Z015]
Total PL 1 52% 775 1 B850 718 1 957 874 Total PL 1 535 TTE 1080 TR 1 s‘ifﬁ'
AF 21 1% 21 3% FIEL |AF TL0% FE P
FL AF 345 328 251 G20 436 242 PL AF - 205 JBE 224 611 ZHE Gd4
(Recatto Y 414.4 4723 Ei15 Bocettn {MF| nag ET 5 380 8
Cadts géniralisis Colts génbralisis

2005 010 FIRE] | FLIET 2010 2015
Total PL 1625 T78] 1850 718] 1987 £78) Total PL 1 625 775] 1850 T16] 1 097 674
HAF 21.1% 21.0% 24.0% WAF 1.0 12.00% 12. 1%
Pl AF A8 501 403 414 240 [0 PL &F 153 7 221 456 240 313
Rocetto W 4215 484 1 T | Recotta (MF ) o305 m 4

Larsque 90% de la demande globale est susceplible d'utiliser la sarvice de ferroutage, le prix
de 1500 F permat d'assurer e maximum de receftes tout en restant en dessous des
330 000 poids-lourds transpories

Traceé Aiton — Orbassano (Gabarit PL : 90%)

Evilution des trafics ot des receties pour un prix de Evalition des trafics &t des mestles paur un priz de
1200 F 1500 F
Utilitis AlpaTunnel LHidites AlpsT unnal
T P I 1 P I T 3015]
Total PL 1628778  18507i8] 1697 67E Total PL 1625 7r6] 18507 1 867 674
SAF I7.2% PG 7. 4% [=aF 6.5} 16.6% 1E.5%
BL AF 443 951 A05 QR L4y PL AF 268 08 305 FHb 332 414
Recothe (MF) 552.B BT Bb7 Fecetin |MF 3003, b | R
Cailits géndralisds Codits péndralises
B 2005 0] 2018
Tortd PL 1 BE25 775 Total PL 1 E26 FT5 1 B50 716 1 BET E78
F Fid ﬂ WLAF 15.3% 15.4%: 15
L AF 481 TI0 PL AF 248 372 284 7 29| R NEE]
wite (MF| B § cattn [MF ) aran 4281 B4 1
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8.2 Ambérieu - Santhia

3.2.1 Recherche d'une recette maximum b

Comme dans le cas du tracé court, les tests de sensibilité au prix du service de femoutage
(avec un service par heurs) montrent une grande sensibilité des deux formulations par
rapport au paramétre prix. La recette maximale est obtenue pour des prix de lordre de
1100 F = 1200 F avec des trafics du service de ferrcutage de 500 000 & 600 000 poids-
lourds par an, incompatibles avec le service horaire envisagé, Comme pour le tracé court, il
est donc nécessaire de se rapprocher des trafics admissibles et d'étudier le niveau de péage
qu'il Faudrait alors mettre en ceuvre pour obtenir les trafics a atteindre.

Tracé Amberieu - Santhia - Horizon 2005
Recette ef part modak on fonction du prix {Sabarit PL : T0%)
hors lim#ations de capaciié

() 60

T00
_ P
= 600 |
2 w0l "me
_g a2
£ o o 2
= E
2 a0 5
1&‘. 20%

200
E T 10%%

100 |

D e . — — 0%
700 00 1100 {300 1500 1700 1800 2100 2300
Péage moyen AF (F) l
| —c—Recette Utités —8— Recetie GG - 0 - Part AF Utiités - @ - Part AF co|
8.2.2 Trafi ur des F et 1800 F

Les tablesux page suivante présentent les résultats de trafics et de receties aux divers
horizons de Fétude pour des péages de 1500 F et 1800 F qui conduisent & des flux de poids-
lourds sur le service de ferroutage variant entre 200 000 et 450 000 vehicules par an lorsque
70% de la demande globale peut uiliser la navette.
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Tracé Ambérieu - Santhia (Gabarit PL : T0%)

Ewobution des trafics ot des recetbes paur un priz de

1500 F

LMifites AlpeTunnel
2005 2010 2018
Total PL 1625 775] 1850716] 1987 478
21 2% 21 1% 21.0%
PL AF Ja4 745 351 414 415 GBZ
Recette (MF| E17 1 ETERD £29 5

Colts génralisss

] z-uusl 2010] 2015]
Tatal PL 1625775| 1B507'6] 1547 676
WAF 23.1% 22.5%] T2 6
FL AF 375 A28 424 G08| 440 400
Recarts (MF) EE3.7 E35.0] 74 0]

Evalution des trafics ot des mcebtes pour un prix de

1800 F
Utilités AlpoTunnel
7008 200 075|
Total PL 1625775 1880 P16 1 967 G75|
“RAF 128% 12.9% 12.6%
rPL AF <08 853 238 173 £0% 144
[Recette (MF) ar? 4287
Colis gandraliads
2008
Tatal PL 1 625 7TS
AR 13.7%
Pl AF 223 470
Focetin (MFj anz.2

Lorsque 280% de la demande globale est susceptible d'utiliser le service de ferroutage, |a prix
de 1800 F permet d'assurer le maximum de receftes tout en restant en dessous des

350 000 poids-lourds transpofés.

Traceé Ambérieu - Santhia (Gabarit PL : 90%)

Evolution des trafics of des ecethes pour un prix de
1500 F

Utilités AlpeTuanmnsal

2008] 96701 2015]
Tolal PL 16835775] 18E0718] 194 ara
[*AF 27.3% 27 3% 27 0%
[PL AF 443 757 503 247 530 561
[Recette (MF| EE 544 BO9.4
Colts giéndralisis
2002 — 2010] q
1625776 1B50 716 1| Bar 67

23.7% 20.5% o8 5%

483 208 545 924 Br7 911

7248 E18.9 REG 5

Evalution des trafics et des recetles pour un prix do

1860 F

Urilitdes AlpaTunmnel
2008 [ 2015
Total PL 1625 775] 1850 718 1 997 67E
16.6% 18,55 18, 4%
PL AF 268 B17 G 2B 047
Rocothe |Il.l-'i L% 551 2 5805

Cobis gendralises
2005 2010] 2015
Tatal PL 1EIS 7S] 1emnTiel 1 997 67E
LAF 17.7% 17 .50 FEEN
PL AF 287 318 04106 341 703
catte [MF) E17.2 553.4] G5,

On notera, qu'a prix identique (1500 F), le tracé long aboutit 4 des niveaux de trafics et de
recattes plus elevés que le tracé cowr.
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8.3 Sensibilite a la fréquence (hors limitation de capacité)

Les tableaux ci-dessous présentent la sensibilité du modele a differentes fréquences du
sgrvice de navette ferroviaire | on rappelle gque la fréquence du service st prise en compte
dans le modéle par le biais du demi-temps entre deux dépars.

Sensibilite a la fréquence des services
Horizon 2005 ot prix de 1500 F - Gabarit PL : T0% de la demanda

Aiton - Orbassano
Utilités AlpaTunnal

u:;:_:"::z 1 service par| 2 seriicos

) hm:_rn- par hesure
Tatal PL 1625 775] 1625775 1625 775
AR 11 &% 12.9% 13, 5%
PL AF 189 181 S0 A0 218550
Recatte [MF) zﬁ.ai IR Eﬁﬁl

Codts Géndralises

r’.tii 1 sarvice par| 2 services
e Ui par beure
haures
Tolal PL 1625 775 1625 7178 1425 7T
YellF 9.6% 11.9%: 13. 3%
PL AF 168 189 193 817 215 804]
Recatie (MF) 2343 280.8] 23 )

Ces résultats appalient les commentaires suivants

Ambarieu - Sanihia

Litilites AlpaTunnal
ht:::‘r::.i | “;Il:- par| 2 servicos
L e par heuro
Total PL 1 625 TS 1825 175 1 625 75
YllF 19.5% 21.2% 22 1%
FL AF 418 423 144 TEE 353 434
Recetta (MF) 4748 8171 53931
Codis Genaralisés
T sarvice
toutes los 2 | | ";:'L:".P"' m"
heures
Total PL 1825775 1825 778 1 825 TTS
St F 1'9.i‘|"u 23.7% 2a.1
PL AF 316 550 375 8248 407 71
Recotto (MF) 4Td B BB3.7 811,

# L'impact de la fréquence est assez faible (variations de trafic comprises entre 4% et
10%) dans le cas du madeéle utilisant ta fonction d'utilité Alpetunnal | ceci est lié avant
tout @ |la faible valeur du femps implicite issue de l'enquate. De plus, lors de
I'élaboration de la fonctiom d'utilité, il n'a pas éié possible de faire & entrer » le
parameétre fraquence directement dans la formulation ce qui implique ['utilisation du
demi-temps entre deux départs.

= Pour la formule en colt généralisé, |la sensibilité est un peu plus élevee mais
cependant limitée par rappart aux modifications de fréquence testées | ainsi. lorsgue
I'on passe d'un service toutes les deux heures & un sarvice par heure, le frafic
augmente de 19% a Z4% selon les freces ; en passant de un service par heure a
deux services par heures, I''mpact est plus faible et compris entre 8% et 11% de gain
de trafic.

= C'est le tracd courl Aton — Orbassano qui mantre la plus grande sensibilite a la
fréquence . ceci s'expligue par le fait gue comparativement aux autres temps
(parcours, chargement, déchargement. .} le temps pris en compte pour |'effet
fréquence représenta une part plus impaortante du temps de fransport total.
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9 CONCLUSIONS
Gl She  CoD

pramlar eclalrage 54.rr l2 niveau de |la demande potentiellemeant concemeéae par la mise en

e

¥lré inferpreles avec prudence &

‘un senvice d'autoroute ferroviaire entre [a Franca et |talie,
mnﬂs de montrer que e

La tarification a un impact décisf sur le niveau des trafics et des racettas,

Compte tenu des limitaticns de capacité et de la sensibdité au péage, il convient

d'entreprendre une réflexion pour fixer le niveau de peage de maniére 4 maximiser e

taux d'utilisation du systéme sans dégrader la qualité de service.

A péage egquivalent, le trace long permet de capter plus de trafic que le tracé court.

Compte tenu des limitations de capacité, c'est la solution longue qui permet d'obtenir

une recette maximum qu'il faut mettre ensuite en relation avec les codis
carrespondants,

]

Il est cependant necessaire de garder 4 l'esprit les remargues suivantes |

En raison des confraintes de temps, il n'a pas élé possible de tester, dans le cadre
d'une nouvelle enquéte de preférence déclarée, la réceptivité des professionnels du
transport vis @ vis du nouveau service envisagé. Or, le sarvice testé dans le cadre de
cefte enquéte et celui envisagé aujourd’hui ne sont pas totalement comparables. De
plus, il semblerait, d'aprés les entratiens menas par le GIP Transalpes auprés des
prafessionnels du transport, que ces formulations de partage modal ne reflétent pas
nécessairement les comportements actuels (prise en compte des contraintes de
congestion, d'environnemeant, ate.).

Par ailleurs, dans I'hypothése d'ufilisation du service dautoroute ferroviaire, ces
formulations ne permettent pas de distinguer, la répartition du trafic entre transport
accompagneé et fransport non accompagné. Celte question, gui n'a donc pu étre
traiiee dans le cadre de la présente dlude, ménterait d'étre approfondia.

De la méme fagon, dans la mesure ol les contraintes de gabarit limitent la demande
at donc les racettes attendues, mpact de ces abattements sur les trafics devrait
faira I'objet d'une analyse plus détaillée.
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