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PREVISIONS DE TRAFIC D'UN SERVICE DE FERROUTAGE
ENTRE LA FRANCE ET L'ITALIE

1 SYNTHESE

1.1 Preambuie

Le GIP Transalpes a confié a CADET Internatioral une é&tude de prévisions da trafics d'un
servica de ferroutage entra la France et ['ltalie | cette étude constitue I'une des composantes
des analyses entreprises par RFF sur la faisabilité d'un tel systéme

Dans le cadre de cette &tude, I'estimation de la demande s'appuie sur les formulations de
partage modal issues de travaux antérieurs réalisés sur ce theme par le GEIE Alpetunnel
Cetie approche, dans laguelle la sensibilité au temps et 4 la fréquence est faible, est
complétés par une deuxiégme estimaticn fondée sur le codl généralisd, saion la méthodologie
de la Direction des Routes.

1.2 Methodologie

1.2.1 _Rappel des conclusions des etudes antérieures

En novembre 1996 le GEIE Alpetunnel a fait réaliser une enquéle de préférence déclarée’
auprés d'un échantilon de 116 entreprises auropéennes de fransport effeciuant
reguliérement des trajets entre la France et I'talie, afin d'apprécier le comporiement des
transporteurs routiers vis & vis de la nouvelle offre que consfitue la mizse en ceuvre d'un
senvice d'autoroute ferroviaire, par ligne nouvelle, sur 'axe SAmbériew — Turin.

L'exploitation de cette enguéte a founi des formules d'utilite pour la route et pour l'autoroute
ferroviaire qui permetient d'élaborer des formulations de partage modal. Ce sont ces
formulations qui seront utilisées dans le cadre de la prasante atude.

Dans les conditions proposees, en termes de vitesse, de temps de parcours et de péages,
l'glude menee par le GEIE Alpetunnel montre que la probabilité pour qu'un transporteur
donné choisisse demprunter 'autoroute ferroviaire peut atteindre un maximum de l'ordra da
40 a 50%,

Ce modéle de choix modal a &té ulilisé par la suite pour I'dvaluation du trafic susceptible
d'étrer attribud 3 un service de ferroutage, dans le cadre de I'étude menée an octobre 1587
par le GEIE Alpetunnel’ Cette étude, destinée a déterminer les élémenis servant a
I'&valuation economique ei financiére da ce sarvice, a portd sur deux technigues da fransport
possibles | 'une avec autoroute ferroviaire sur ligne nouvelle et 'autre avec route roulante a
prestations élevées sur lignes existantes

# |'5l.'l.'n:pli't'lll.‘ des IFREEPOnEUrs routlers o un service d nutorowe lermoviaire sur axe Ambdrey = Turin o =
Alpetunnel GEIE - STRATEC — Maverbes 1996,
& .".|I:|.|_'.':-\.|.' ide la foisabalitd &' i service de novedles fermmviaines i posds lourds routiers enire |la France et
I lalie sier la Hgne de proget Lyon-Turin » GEIE Alpetunnel — Transystem 5.p A,/ Geode — Ohetobee 1997
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Les resultats de cette etude montrent gqu'avec un systéme de transport comparable 4 celui
envisage dans le cadre de la présante &tude, la réalisation d'une navette route roulante &
prestaticn elevée, entre [llalle et la France, avec les farifs envisagés el la présence de
naveltes route roulante sur la traversée de la Suisse également, entrainerait, en 2010, une
demande de fransport sur ce nouveau service équivalant &

environ S50 000 PL'an sur la llaison Ambériew — Turin Est,

enviran 525 000 PLian sur la lizison Avressieux = Tunn Nord,
- enmviron 475 000 PLan sur la liaison Chamoussat — Turin Ouest

Il convient ici de souligner que ces résultats reposent, notamment, sur des hypothéses de
trafic 1otal et de croissance globale, différentes de celles utilisées dans le cadre de la
presente atude,

1.2.2 Misea en ceuvre slisation

La demarche retenue pour réaliser les previsions de trafic du service de ferroutage s'appuie
sur les etapes suivantes |

= Elaboration des matrices de demande poids-lourds les plus récentes possibles pour
les flux empruntant naturellement las itinérares routiers des tunnels du Fréjus et du
Mont-Blanc,

= Projection des matrices de demande poids-lourds aux honzons de I'étude (2005,
2010 et 2015), preanant en compte 'évolution au fil de 'eau des trafics mais aussi
lintroduction des nouvelles mesuras pour le transit routier en Suisse,

» Elaboration des paramétres d'offre dans ke zonage comespondant aux matrices de
demande (peages, femps de parcours par la route et par un itinéraire mixte
raute+service de ferroutage),

= LUtilisation des formules d'utilité de I'étude Alpetunnel pour calculer la part des poids-
lourds susceptibles d'utiliser le service de ferroutage sur chagque couple origine-
destination ; cette approche est complétée par une deuxiems estimation fondée sur
I'utilisation du colt généraliseé et d'une répartition type loi d'Abraham selon la
méthodologie de la Direction des Routes pour les investissements en rase
campagne ;| les deux formulations ont été testées et réajustées sur la base du
partage Frejus-Mont-Blanc des trafics absarvés sur les trois premiers mois de 1989,

= Prise en complte des trafics non délournables de la route (dimensions des
vehicules...),

= Calcul du nombre da poids-lourds utilisant le service de fermoutage.

1.3 Analyse des flux actuels ef hypothéses concernant I'offre
1.3.1  Flux de trafics actuels

L analyse des données de trafics actuels repose sur deux sources principales

» ftout d'abord des données de complages de nombre de poids-lourds aux tunnels du
Frejus et du Mont-Blanc pour lesquelles il est possible d'établr des séries
chranologiques,
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= ensuite des resultats issus de l'enguéte aux fronfieres effectuss en 19399 fransmis par
e CETE Méditerranée a la demande du GIP Transalpes

Le tableau ci-dessous presente 'évolution des trafics poids-lourds annuesls aux tunnels du
Fréjus et du Mont-Blanc de 1996 a 2000. L'année 2000 a &té estimée sur la base des dix
pramiers mois observés, Entre 1950 et 2000, le taux de croissance annuel du trafic poids-
lourds, Fréjus et Mont-Blanc réunis, a &te de 2.0% par an

Nombre de PL annuels aux tunnels routiers du Mont-Blanc et du Fréjus

1996 1907 1993 1909 2000 *
Fréjus 767 728 768 000 7E2000] 1370998] 1575130
Mont-Blanc 720 B35 734 308 7786 B04 180 722 <
[Total 1487 363| 1500308| 155B8604| 1540718 1575130

* : Annde 2000 astiméa

Sur la base des résuitats de l'enguéte aux frontigres &t des guestions posses
spécifiqguemant, il est également possible destimer des flux de poids-lourds dans une
situation hors accident au tunnal du Mont-Blane.

Mombre de PL annuels aux tunnels routiers du Mont-Blanc ot du Fréjus
Estimation hors accident au tunnal du Monit-Blanc

| 1996 1997 1994 1999° 2000 "

|Fréjus TST 728 THE 000 782 000 a0 332| 022 585
[Mont-Blanc 728 635 T34 306 776 Gl 731 635 T48 B&S
[Tatal 1487 363] 1500306] 1558604] 1632067] 1671470

* 1 Années 1999 et 2000 estimees

En situation hors accident, la hausse imporianie des frafics poids-lourds du Fréjus entre
1998 af 1588 peut s'expliquar en particulier par 'amélicration de l'accés au tunnel {mise en
service partielle d'A43 courant 1998 et changement progressif des habitudes des chauffeurs
= gffet de montée en charge). Sur la base de ces trafics estimes, le laux de croissanca
annual du trafic poids-lourds, Fréjus et Mont-Blanc réunis, entre 1990 et 2000 aurait &té de
2. 7% par an

1.3.2 Hypothéses concernant "offre

Les hypothéses concarnant les deux tracés de sarnce ferroutage atudiés sont récapituléss
dans |2 tableau suivant

Distances et temps de parcours

Distance | V' eese
(km} moyenne |Temps (mn)

{kmih}
Aiton - Orbassano 175.4 731 145
Ambériau - Santhia 3554 78.4 2B0

Par alleurs, comple tenu des manipulations 4 effectuer, || est tenu compte d'un temps
mayen de 20 mn pour ke chargament et da 20 mn pour e déchargement des poids-lourds,
auxquels s'aoute un iemps d'attente egal au dem-iemps entre deux departs
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Ainsl, pour une fréguence horaire, e temps total obtenu ast de Shs0 sur la lialson Amberieu -
Santhia et de 3h35 sur |a haisan Aiton — Orbassano

1.4 Prévisions de trafic

1.4.1 Prévision de la demande globale

1.4.1.1 Croissance au fil de 'eaun

En sttuation de non réalisation du service da farroutage et hors prise en comple de e futurs
reglemeantation suisse, la croissance du trafic de poids-lourds sur l'axe France — Italie a &8
estimée sur la base de la série chronofogigue du trafic Fréjus + Mont-Blanc de 1330 3 15298,
complétée par la valeur du trafic hars accident an 1995

Ainsi, avec une hypothése de taux de croissance du PIB italien de 1.8%, la croissance du
trafic de poids-lourds serait de 3.6% par an entre 2000 et 2005, de 3.1% par an entre 2005
et 2010 et de 2.8% par an entre 2010 f 2015, '

1.4.1.2  Traversées de la Suisse

La réglamentation routigre suisse interdit actusliement aux poids lourds de plus de 28 tonnes
de firaverser le temitoire helvéBqus, Une part imporiante du irafic qui traverserait
a nalurellement » la Sulsse est donc confrainte de la contourner, soit par PAutriche, soil par
la France, C'est en particulier le cas du trafic de marchandizes enfre I'Eurcpe du nord et
I'ltalie. Ce trafic detourne représente une part impartante du trafic au tunnel du Mont-Blanc,
et un pau plus faible au wnnel du Fréjus.

Afin de contenir la développament du transport routier sur son territoire el de favonsar ba
recours au fransport ferroviaire, la Suisse envisage de modifier progressivement les
conditions de traversées de son temitoire pour le trafic de marchandises a longue distance.
Ces réformes prendraient principalement trois formes :
= Relevement progressif de la lmitation de tonnage, pour se rapprocher de la
réglemeantation des Etals voisins, accompaané de la mise en place de taxes sur le
transport routier,
= Contngeniemeant des poids lourds depassant le poids autorise,
= Accroissement de [loffre  fermowigire, par la mise en ouwe dune
% autoroute roulante », qui parmetirail de faire raverser entiérement la Sulsse aux
marchandises par le rail 2 partir de 2010

La pnse en compte de cette nouvelle reglementation aboutit aux résultats globaux suivants :

Evolution de la demande globale de PL au fil de "'eau
et avec prise en compte des traversees suisses

Nb PL 2005] 2010 2015
_Fil de 'sau 1 893 040] 2 323 295| 2 B72 915
- avec Suisse 1825 775] 1850 718 1997 678
Ecart en PL 367 264| 472 500 675 238
Ecart en % 18499 20 24%| 25 08%
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1.4.1.3  Hypothéses concernant les trafics non détournables de la route

L'analyse des données concemant les dimensions des véhicules franchissant le tunnel
routier du Frejus monire qu'll existe aujourd’hui un certain nombre d'incerfitudes sur la part
des poids-lourds ne pouvant uliliser e service de ferroutage pour des raisons de gabarit.

Des mesures realisées durant I'dtude montrent qu'il existe un écart de 5 @ 8 cm entre |a
position route et la position parking pour les remorques disposant de suspensions
pneumatiques. En combinant ces mesures aux autres sources disponibles, on peut
globalement etablir une fourchette pour la part des peids-lourds susceptibles dutiliser le
service de ferroutage entre 70% et 90% de |a demande globalka.

1.4.2 Resultats des prévisions de trafic

1.42.1  Aiton- Orbassano

Les tests de sensibilité au prix du service de ferroutage montrent une grande sensibilité des
dewx formulations de partage modal (Utilités / Alpetunnel et colt généralisé | Direction des
routes) par rapport au parameétre prix.

Sur la liaison Aiton — Orbassana, la recette maximale est abtenue pour des prix de l'ordre de
800 F — 900 F avec des trafics du service de ferroutage de 500 D00 & 600 000 poids-lourds
par an. Ce niveau de trafic est incompatible avec le dimensionnement maximal du service
haraire envisage, correspondant a environ 350 Q00 poids-lourds par an. Il est donc
necessaire de se rapprocher des trafics admissibles et d'étudier le niveau de péage quiil
faudrait alors mettre en ceuvre pour obtenir les trafics A atteindre,

Les tableaux ci-dessous présentent les résultats de trafics et de racettes aux divers harizons
de 'etude pour des peages de 1200 F et 1500 F gui conduisent & des flux de poids-lourds
sur le service de ferroutage variant entre 200 000 et 400 DDO véhicules par an lorsque 70%
de la demande globale peut utiliser la navette.

Tracé Aiton — Orbassano (Gabarit PL : T0%)

Evelution des trafics et des rocaties pour un prix de Evolution des irafics el des recottes pour un prix de
1200 F 1504 E

Litilits AlpeTunnel Ltilités AlpeTunnal

2005 2018 2015 205 010 2015]
Total PL 1825775] 1 8E0 716 1&47 &gl Total PL 1628 :135| 18EQ0 71B] 1907 47|
RAF Z1.2% 21.9% Z1.3% LAF 12.9% 12.5% 1a.5%
[PL AF 345 328 383 &30 425 242 PL AF 205 2Eﬂ| 238 B11 258 544
Recalle [MF] 4144 A72.3 EN 5 Racatie [MF) 3.9 357 &
Caodts géniralings Colits genéralisds

7005 010 2018] T008] 2010
Total PL 1625776 1HEOTIE] 1097 606 Tatal PL 1625 776] TBEOTIE
“WAF .% 21.B% 22 [ AF 11 6% 1200
FL AF 352 801 408 414 444 0= PL AF 183 917 221 458
Rocotto (MF) 2235 484 1 B0 Recetin (MF)| 2500 33213
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Lorsque 50% de la demande glcbale est susceptible d'utiliser le service de farroutage, (e prix
de 1500 F permet d'assurer le maximum de recattas tout en restant en dessous des
350 000 poids-lourds fransporiés.

Trace Ajton — Orbassano (Gabarit PL : 90%)

Ewolutien des trafics ot des receties pour un prin de Ewnluticn das trafics 8 dos receties padr un prix de
100 F 1500 F
LAifités AlpaTunnel Utilites AlpaTennal
FIH| 010 — 2018] 2005] TG
Total PL 1 25 T 1 BSD 716 1847 ava) Total PL 1 625 775 1850 T18
F 7% 7 274%] WAF 16 B 18.6%
PL AF 443 993 £05 083 HdE 8 PL AF a8 306 T3E
Recette (MF) 5328 BO7.3 B57.8 Recette (MF) 006 a3
Codts géntralises Codits phmiralisds
P N T G P I T o
Total PL 1828 TTR 1 B0 -T1E 189%7 678 1625 775 1 BE0 T8 1847 TR
[AF 27 28 0% IR | [ 153% 15 4% 16.5%
PL AF 4531 730 518 675 BRSE T4 249 322 254 728 a0 ?5—3|
Recotte (MF} Bdd 5 B22 .4 E.'-ﬁl I [:nl &IT 4 454 5|

1.4.2.2  Ambérieu - Santhia

Comme dans le cas du traceé court, les tests de sensibilité au prix du service de ferroutage
(avec un service par heura) montrent une grande sensibilité des deux formulations par
rapport au paraméatre prix. La recette maximale est obtenue pour des prix de l'ordre de
1100 F = 1200 F avec des trafics du service de ferroutage de 500 000 4 800 000 poids-
lourds par an, incompatibles avec e service horaire envisage. Comme pour lg tracé court, il
est donc nécessaire de se rapprocher des trafics admissibles et d'étudier le niveau de péage
qu'il faudrait alers mettre en ceuvre pour obienir les trafics 3 atteindra.

Les tableaux ci-dessous présentent les résuliats de trafics et de recettes aux divers horizons
de I'étude pour des péages de 1500 F et 1800 F qui conduisent & des flux de poids-lourds
sur le service de farroutage variant entre 200 000 et 450 000 véhicules par an lorsgue 709%
de la demande globale peut utiliser la navette.

Trace Ambérieu - Santhia (Gabarit PL : T0%)

Evolution des trafics ot des roceftes pour un prix da Evalition des trafics et des receties pour un prix de
1500 F 1800 F
Utilrtes alpeTwnnal Litikibés AlpeTunnel
2005 2010 II}'liI 008 204 0)
Total PL 1628 775] 1880 7156] 1967 67D [ Totsl FL 1825775 1850718
AF 31 0% 21.1% I “LAF 2% 129%
PLAF 344 758 61 414 418 682 [FL AF 209 E58 233 172
Racatts (MF] 517 1 5By 1 | Fecatto (MF| il [ %
Coits génaralisss Codts généralisds
7005] 2010 2005] 201 2015]
Total PL 1625 775 1850718 [Total L 1625 78] T8E0T 1 657 &78]
“RAF FRRE Z2.5% [%LAF 13, 7% 13 6% EEL
PL AF 375 B2k 4324 BB PL AF 23470  daoEa| eR AW
|[Recerts (MF} 7 a6 Recette (MF a0z 2 K 2785
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Lorsgue 20% de la demande globale est susceptible d'utiliser le service de ferroutage, ke prix
de 1800 F permet dassurer l& maximum de recettas tout en restant en dessous des
350 000 poids-lourds transpartés.

Traceé Ambérieu - Santhia (Gabarit PL : 90%)

Evolution des trafics &t des recetlEs pour un prix de Evolution des trafics et des receties powr un prix de
1800 F 1800 F
Utilites AlpaTunnel Utilites AlpeTunnel
2005, 2011 2015 2005 2010 2015

Total PL ] G28 T7H] 1| 880 118 i EGT BIE ITI"nI:I BL 1628 7781 1 8807181 1997 678
"L AF 27 3%] 27.0% 27 % F‘.A.F 165 5% 16 54 16, 4%
FL AF a4y 257 5005 247 539 5o EL AF 2648 A7 306 22 38 042
|R-:m=|.‘|:l- (M) E54.8 Tod B B34 jﬂmlh [MF] &B5 ¥ 5512 59005
Colts genéralisés Colts généralisds

e = 2005 210 !‘E‘ij_i - 20005 __2mo

Todal PL 1 625 775 1550 715 1 SG7 T8 Tadal PL 1625 775 1 850 718

il £9.1% 5. 5% 28.50% HAF 1F 17 5%

FL AF _ A1 304 S45 54 SiTEN PL AF dBr 218 24 105
|Fiacetts (MF] T4 BiBG B 5| Rucatts (MF) L{LF) i

On notera, qu'a prix identique (1 500 F), le tracé long aboutit & des niveaux de trafics et de
recettes plus élevés que la fracé court,

1.5 Limites ef recommandations

Les résultats de cette etude dolvent &tre interpretés avec prudence et considerés comme un
premier 2clairage sur lg2 niveau de la demande patentiellement concemée par |a mise en
ceuvre d'un service d’autoroute ferroviaire entre ka France et I'ltalie.

En effet, il aurait efe souhaitable de tester, dans le cadre d'une enguéte de préférence
déclarée, la récepiivité des professionnels du fransport vis 8 vis du nouveau service
envisage, Cependant, compie tenu de confraintes de temps, ceite démarche n'a pu étra
ragksée. Il a donc &é convenu d'utiliser les fonctions d'utilité issues de l'exploitation de
l'anquéte de préférence déclarée effectuae en 1996 par le GEIE Alpetunnel. Or, le service
testeé dans le cadre de cetie enguéte et celui envisage aujourd’hui ne =ont pas tolalement
comparables. De plus, il semblerail, d'aprés les entretiens menés par la GIP Tranzalpes
auprés des professicnnels du transport, que ces formulations de partage modal ne reflatent
pas necessairement les comporiements aciuels (prise en compte des confraintes de
congestion, d'envirannement, etc.).

Par ailleurs, dans |'hypothese d'utilisation du service d'autoroute ferroviaire, ces farmulations
ne permetient pas de distinguer, la repartition du trafic entre transport accompagne et
franspor non accompagné. Cette guestion, qui n'a donc pu &tre fraitée dans la cadre de |a
préasante atude mériterait d'atre approfondse.

O la méme facon, dans la mesure ol les confraintes de gabarit limitent la demande et donc
les recaties attendues, l'impact de ces abattements sur les trafics devrait faire 'objet d'une
analyse plus détailléa.
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